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1 Perus- ja tunnistetiedot

1.1 Tunnistetiedot

Kaavan tyonimi: Veturitallin alue

Kaavatunnus: 949

Kaavan MIiDNRO: 2021-4372

Yhteyshenkil6: Kalle R&ina, asemakaavapaallikko

puh. 044 794 2525, etunimi.sukunimi@mikkeli.fi

Kaavakonsultti: Kalle Rautavuori, arkkitehti SAFA, Finnish Consulting Group Oy
puh. 050 430 9566, etunimi.sukunimi@fcg.fi

1.2 Kaava-alueen sijainti
Asemakaavan muutosalue sijaitsee Valtatie 5:n, Vilhonkadun, Mannerheimintien, Porrassalmen-
kadun ja Paivionkadun / Ristiinantien valiselld alueella. Alue on ns. veturitallin alue seka Porras-

salmenkatu 1:n kiinteisto rautatien lansipuolella. Suunnittelualueen kokonaispinta-ala on noin 18
ha.

Kuva 1. Kaava-alueen sijainti ilmakuvassa.

Asemakaavan muutos koskee seuraavia kiinteistoja:
491-1-18-1; 491-1-18-800; 491-1-9901-0; 491-1-9906-0; 491-1-9908-0; 491-1-9909-0; 491-16-1-1;

491-16-1-2; 491-16-9901-0; 491-402-5-55; 491-402-6-38; 491-402-10-1; 491-402-13-5; 491-402-17-
0; 491-402-876-4; 491-871-6-13; 491-895-0-5.
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1.3 Tavoitteet

Asemakaavan muutoksen tavoitteet muuttuivat kaavatyon aikana luonnosvaiheen jalkeen.
Kaavamuutoksen alkuperdinen tavoite oli mahdollistaa uuden hypermarketin rakentaminen
veturitallien ja lokkiluhdan alueelle. Luonnosvaiheessa kaavamuutoksen alkuperdinen hakija
vetaytyi hankkeesta ja kaavan laadintaa jatkettiin Mikkelin kaupungin omana hankkeena.
Ehdotusvaiheessa kaavan tavoitteeksi asetettiin uuden kauppakeskuskeskittyman rakentamisen
mahdollistaminen. Kaavan tavoitteet eivat siten muuttuneet oleellisesti aloitus- ja
luonnosvaiheesta. Muutoksen tavoitteena on kasvattaa alueen rakennusoikeutta ja mahdollistaa
toimivat liikkenne- ja pysakaintijarjestelyt. Asemakaavan muutoksella kehitetddn keskustan alueen
kaupallista palvelukokonaisuutta. Lisdksi hankkeen aikana ratkaistaan rakennussuojelulliset asiat ja
selvitetadn hulevesiin ja pohjavesiin seka luontoarvoihin liittyvat kysymykset.

1.4 Asemakaavamuutos

Kuva 2. Voimassa oleva asemakaava ja asemakaavaluonnos.

Kuva 3. Kaavaehdotus

Asemakaavamuutoksella padosin rautatiealuetta oleva alue muutetaan liikerakennusten
korttelialueeksi. Kaava-alueen itdosa sailyy EV alueena. Alueiden valiin osoitetaan liikerakennusten
korttelialuetta palveleva pysakointialue.
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1.5 Kaavamuutoksen keskeiset vaikutukset

Muutos kaupunkikuvaan on merkittava johtuen kaava-alueen keskeisesta sijainnista
yhdyskuntarakenteessa ja liikenteen solmukohdassa. Asemakaavamuutoksen my6ta alue muuttuu
suurelta osin rakennetuksi ja kytkee alueen osaksi nykyista kaupunkirakennetta. Uuden
rakentamisen myota kaupunkikeskustan raja siirtyy talla kohdalla rautatiesta valtatien reunaan.
Veturitallit ovat olleet tahan asti alueen kiintopiste alueen vahaisen rakentamisen takia. Rakennus
on tarked osa Mikkelin kaupunkikuvallista kokonaisuutta Mannerheimintielle ja se muodostaa
tarkean kohteen osana maisemaa myo0s Viitostielta katsottaessa. Veturitallit suojellaan
asemakaavalla ja nykyinen rakennus sdilyy kokonaan. Alueen uusi rakentaminen on jaettu kahteen
rakennuskokonaisuuteen veturitallien molemmille puolille. Uudisrakentamisen massoittelulla ja
julkisivumateriaaleilla luodaan alueesta kokonaisuus, joka huomioi veturitallien historialliset ja
kaupunkikuvalliset arvot. Pinta-alaltaan suuret liikerakennukset muodostavat aluetta dominoivan
elementin, jossa veturitallit muodostavat mielenkiintoisen ajallisen kerrostuman. Kaavamaarayksilla
ohjataan rakentamisen laatua ja Mikkelin keskustan kaupunkikuvaan sopimista.

Asemakaavassa Veturitallit on osoitettu sr-1 -suojelumerkinnalla ja rakennus sdilyy kokonaisuutena.
Rakennuksen suojelulla sdilytettdan arvokasta kulttuuri- ja rakennushistoriaa seka tarkea elementti
kaupunkikuvassa.

Asemakaavamuutoksen myota Kuopiontien varressa tulee sailymaan hulevesiallas (EV-1), jolla
mahdollistetaan naurulokille soveltuvan elinymparistdn sailyminen.

Kulku kaava-alueelle tapahtuu talla hetkellad Vilhonkadun ali Ratakatua pitkin. Asemakaavamuutos
mahdollistaa alueelle kaksi uutta kulkuyhteytta. Uusi yhteys rautatien ali yhtyy Mannerheimintien
uuteen kiertoliittymaan. Toinen uusi yhteys liittyy alueen pohjoisosan kiertoliittymaan Vilhonkadun
ja Pursialankadun valiin uutena katuliittymana. Padosa alueen asiointiliikenteesta arvioidaan
kulkevan uutta kulkuyhteyttd radan ali Mannerheimintielle. Hypermarket kokoluokan
paivittdistavarakaupan yksikon tuottamat lilkkennemaarat ja niiden tuomien liittymien
muutostarpeiden sovittaminen Savonradan ja Viitostien valiin osoittautui tehdyssa
liilkenneselvityksessa haastavaksi. Koska Veturitallien alueelle on muuttuneiden tavoitteiden myota
sijoittumassa paivittadistavarakaupan sijasta erikoistavakaupan keskittyma, on sen tuottama
liilkennemaara selvasti pienempi kuin selvityksessa on arvioitu. Tehdyn liikenneselvityksen
perusteella voidaan arvioida, etta kaavaehdotuksen mukaisen ratkaisun tuottama liikenne on
mahdollista liittaad osaksi lilkkenneverkkoa, mutta se vaatii muutoksia liittymiin ja katuverkkoon.
Alueen keskelld kulkee eteld-pohjoissuuntainen yleiselle jalankululle ja py6railylle varattu alueen
osa. Jalankulun ja pyorailyn reitti jatkuu kaava-alueelta lannensuuntaan radan ali, pohjoisessa
Vilhonkadun ali ja mahdollisesti Pursialankadun ali nykyisille kevyen liikenteen reiteille ja eteldssa
Lappeenrannantien kevyen liikenteen vaylaan. Veturitallin eteldpuolelle on osoitettu huoltoreitti
radan kunnossapitoa varten.

Kaava-alueelle on laadittu Veturitallinlahden hulevesien kasittelyn ja johtamisen yleissuunnitelma
(Ramboll, 7.6.2022). Suunnitelman oletuksena oli, ettd tulevan maank&yton seurauksena
Veturitallinlahden ylapuolisen valuma-alueen hulevesien hallintaan kaytossa oleva alue pienenee
merkittavasti. Kaavaratkaisua on kuitenkin tdman jalkeen muutettu niin, ettd hulevesien hallintaan
kaytettava alue pysyy lahes nykyisen kokoisena. Hulevesisuunnittelun tavoitteena oli, etta alueella
pystyttdisiin myos maankayton muuttuessa kasittelemaan hulevesia laadullisesti, vaikka hulevesille
kadytettavissa oleva alue pienenisi pinta-alaltaan merkittavasti nykytilanteeseen nahden.
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Yleissuunnitelman mukaan uusi Veturitallinlahdelle suunniteltava hulevesirakenne toteutetaan
nykyisen kaltaisena kosteikkorakenteena. Uusi kosteikko on suunniteltu mahdollisimman
luonnontilaisen kaltaiseksi vesialueeksi, jossa syvdn ja matalan veden alueet vaihtelevat. Syvén ja
matalan veden alueilla on tarkea merkitys seka huleveden laadun parantamiseen etta alueen
biodiversiteetin yllapitamiseen. Kosteikon normaali vesipinta pidetdan tasolla +76.3 muokkaamalla
nykyisen pohjapadon alinta vesijuoksukorkoa esim. patoon lisattavalla v-aukolla. Yleissuunnitelman
tulosten perusteella voidaan todeta, ettd kaavaehdotuksen mukaisella maankayttoratkaisulla
voidaan alueelle toteuttaa hulevesien hallintaratkaisu, jolla myo6s jatkossa turvataan hulevesien
maarallinen ja laadullinen hallinta.

Kuva 4. Kuvapari nykytilanteesta ja asemakaavan mahdollistamasta muutoksesta (A1 Arkkitehdit Oy, 2023 ja

Google)
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1.7 Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista

e Osallistumis- ja arviointisuunnitelma
e Havainnepiirustus
e Palaute- ja vastineraportti

1.8 Luettelo muista kaavaa koskevista asiakirjoista, taustaselvityksista ja Iadhdemateriaalista

e Kantakaupungin osayleiskaavan 2040 selvitystyot

e Mikkelin satama-alueen, Mannerheimintien ja rautatiealueen rakennushistoriaa, Mikkelin
kaupunki, 2007

e Kenkaveron puhdistamon ja Veturitallin alueiden luontoselvitys 2010

e Mikkelin vanha veturitalli- Rakenteiden kunto- ja haitta-ainetutkimus, sisdilmaselvitys seka
maaperan ymparisto- ja geotekniset tutkimukset, Ramboll, 2012

e Satamalahden Luontoselvitys, FCG, 2015

e Mikkelin helikopterikentdan suunnitelma: Suunnitelma kentan koosta, sektoreista ja
kaytettavyydesta, Aii Airspace Design, 2017
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Mikkelin veturitallinlahden viitasammakkoselvitys, Enviro, 2018

Mikkelin keskikaupunkialueen naurulokkikartoitus, Enviro, 2018-2020
Geotekninen rakennettavuusselvitys, Ramboll, 2021

Maaperan pilaantuneisuus- ymparistotekninen selvitys, Ramboll, 2022
Riskinarvio- veturitallin alue, Ramboll, 2022

Maaperan ymparistotekninen lisatutkimus, Ramboll, 2022

Prisma Mikkeli Pohjavesiselvitys, Ramboll, 2022

Mikkelin veturitallit- Rakennushistoriallinen selvitys, Ramboll, 2022
Veturitallinlahden alueen lokki- ja viitasammakkoselvitys, FCG, 2022
Satamalahden liikenneselvitys, Sitowise, 2022

Veturitallinlahden hulevesien kasittelyn ja johtamisen yleissuunnitelma, Ramboll, 2022
Mikkelin Veturitallien lepakkoselvitys vuonna 2022, Faunatica, 2022
Ratatekninen selvitys, Ramboll, 2023

Vilhonkadun ja Pursialankadun ramppiyhteyden esisuunnitelma, FCG, 2024
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2 Liahtokohdat
2.1 Selvitys suunnittelualueen oloista

Alueella toimii Postin logistiikkakeskus ja lisdksi alueella on VR:n ratapihan yllapitoon liittyvia
toimintoja. Veturitallit ovat talla hetkella tyhjillaan.

Veturitallien vanhin osa valmistui vuonna 1889 yhdessa koko Savon radan kanssa. Tallirakennus oli
ensin vain kaksipilttuinen. Vuonna 1904 tallia laajennettiin yhdella lisapilttuulla. Vuonna 1908
toteutetun suunnitelman jaljilta veturitallissa oli jo kymmenen pilttuuta, joista uudet seitseman
olivat jo suurentuneen veturikaluston mukaan kaksi metria vanhoja pidempia. Vuonna 1928
pidennettiin kahta pilttuuta seitsemalla metrilla. Alkuperaisen kaksipilttuisen tallin koilliskulmassa
on kahdeksankulmainen vesitorni.

Alueen lansiosassa on ns. Veturitallin kosteikko.

2.2 Alueen yleiskuvaus

2.2.1 Luonnonymparisto

. . .‘ 33 .:';. =
Kuva 5. llImakuva suunnittelualueesta 1960-luvulta (Mikkelin kaupunki)
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2.2.1.1 Arvokkaat luontokohteet

Veturitallinlahti on ollut osa Kaihunlahtea. Nyt sen erottaa Kaihunlahdesta valtatie 5. Lahden
keskimaaradinen vesisyvyys noin 30 senttimetrida. Mikkelin kaupunki johtaa valtatien pohjoispuolelta
tulevia hulevesida lammen kautta Saimaaseen. Kohde on Ratakadun asemakaavan muutoksessa
merkitty EV-alueeksi (Suojaviheralue. Linnustollisesti arvokas alue, jonka luonnonolojen
muuttaminen on kielletty).

Veturitallinlahdella on naurulokin yksi Eteld-Savon suurimmista yhdyskunnista. Vuonna 2008 pesivia
pareja oli noin 350 paria. Vuoden 2014 kartoituksessa arviointiin, etta lahdella pesii vahintdan 225
paria. Kohteen luonnonsuojelullinen arvo perustuu suureen naurulokin yhdyskuntaan. Linnustoon
kuuluvat myos telkka, sinisorsa ja haapana.

Lahdella kasvillisuus on reheva3, levedosmankdamien valtaamaa. Siellad taalla kasvaa mm.
kurjenmiekkaa. Rannalla on runsaita vehkakasvustoja, joukossa on saraa ja kurjenjalkaa. Kaupungin
puoleinen rantametsa on lehtipuuvaltaista ja nuorta. Rannan tuntumassa on tihea pajukko. Lampea
on pidetty mahdollisesti vitasammakon lisdantymisalueena.

2.2.1.2 Eldimistd

Suunnittelualueelle laaditaan parhaillaan lokki- ja viitasammakkoselvitysta (FCG, 2022).

Kosteikkoalue on muuttunut viime vuosina hieman kuivemmaksi (Kuvat 2—5). Tama johtuu vuonna
2014 aloitetusta ja vuonna 2017 paattyneesta Valtatie 5 parannushankkeesta Mikkelin kohdalla.
Tassd hankkeessa rakennettiin toinen ajorata ja lisdkaistoja Pitkdjarven ja Aseman vilille seka
parannettiin eritasoliittymia, katuja ja kevyen liikenteen yhteyksia. Valtatien 5 parannustdiden
yhteydessa Veturintallinlahteen rakennettiin hulevesiallas, johon johdetaan valtatielld 5 syntyvien
hulevesien lisdksi Nuijamiehen kaupunginosassa (50 ha) muodostuvat hulevedet. Allas otettiin
kayttoon huhtikuussa 2015. Alueella on my6s pato. Talvella 2017-18 tehtiin selvitysalueella puuston
ja pensaikon raivaus.

Lepakot

Kaava-alueelle on tehty vuonna 2022 Mikkelin Veturitallien lepakkoselvitys (Faunatica, 2022).
Tyo6ssa selvitettiin mahdollisia lepakoiden kdyttamia paivapiiloja Veturitallien kiinteistolla.
Tarkastuksessa ei I6ydetty lepakoiden ulosteita rakennuksista eikad havaittu ainoatakaan lepakkoa
kahden tunnin iltatarkkailun aikana. Mikaan ei ndin ollen viittaa siihen, etta veturitallien alueella
olisi lepakoiden lisdantymis- tai paivapiilopaikkaa. Koska selvitys tehtiin parhaaseen lepakoiden
lisddntymisaikaan, olisi lepakoita varmuudella havaittu, mikali alueella tai sen ldhella olisi
yhdyskunta. Alue on lepakoiden saalistusalueeksi huonosti sopivaa avoimuutensa takia. Tama on
todennakdisesti paaasiallinen syy myos sille, etteivat lepakot kayta rakennuksia paivapiiloinaan,
vaikka muutamia mahdollisia soveltuvia rakenteita niissa olisikin.

Viitasammakko

Veturitallien alueelta ei ole tehty viitasammakosta varmaa havaintoa, vaikka alueelta on kartoitettu
viitasammakkoa useasti. Viimeisimmat kartoituskdynnit on tehty 22.4.2022 ja 16.5.2022.
Naurulokki

Veturitallinlahdella eli entisen veturitallin |dheisella kosteikolla on pesinyt pitkdan usean sadan parin
suuruinen naurulokkiyhdyskunta. Vuonna 2014 lahdella oli vahintdaan 225 parin kokoinen
yhdyskunta (FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy 2015). Vuonna 2015 ja 2016 naurulokkeja pesi
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Veturitallinlahdella, mutta osa oli siirtynyt keskustassa virastotalon ja kirjastotalon katoilla, valtatien
5 parantamisen aiheuttaman hairién vuoksi (Lammi & Vauhkonen 2020).

Kevaalla 2017 koko Veturitallinlahden yhdyskunta asettui keskussairaalan katoille, eika veturitallin
kosteikolla pesinyt lainkaan lokkeja. Pesimdpaikan vaihtaminen johtui siitd, etta kosteikko muuttui
osittaisen tayttamisen ja hulevesijarjestelmien rakentamisen takia lokeille huonommin sopivaksi.
Veturitallinlahdella ei pesinyt naurulokkeja vuosina 2018-2020. Huhtikuussa 2018 kohteella nahtiin
parikymmenta yksil6a (Natunen 2018). Selvitysalueen kosteikolla oli huhtikuussa (22.4.2022) aloit-
tamassa pesintaa 7 paria eteldosalla ja 12 paria keskiosalla. 16.5.2022 havaittiin selvitysalueelta
kaikkiaan vahintadn 100 naurulokkiparia (noin 200 yksil6a) ja 14.6.2022 saman verran. Tallin pe-
silld oli poikasia. Poikasmaaraa ei voitu luotettavasti arvioida peitteisen kasvillisuuden takia.

Kuva 6. Naurulokki havainnot 22.4.2022 (FCG Oy)
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Kuva 7. Valokuva alueesta, jolla naurulokkien pesépaikat sijaitsevat. Taustalla Postin tavaraterminaaliraken-
nus. (Jari Kérkkdinen, 2022)

2.2.1.3 Rantaviiva

Kuva 8. Rantaviivan muutokset suunnittelualueella. Vihred katkoviiva ~1800-luku, punainen 1944, magenta
1964 ja musta 1977. (Ramboll 2021)
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2.2.1.4 Maapera

Maanpinta on veturitallin alueella tasolla +77,8...478,5 (N2000). Veturitallin piha-alueella on todettu
2...5 m syvyydelle ulottuvat tayttomaakerrokset, jonka alapuolella perusmaana silttista hiekkaa ja
liejua. Alueen tayttokerrosten seassa on todettu paikoin arinarakennetta sisaltden ratapolkkyja ja
muuta sahatavaraa 0,8...2,5 m syvyydellda maanpinnasta. Veturitallin kaakkoispuolelle asennetun
pohjavesiputken (GA3) asennuksen yhteydessa kallio on havaittu 12 m syvyydesséa ja Savonradan
vieressa veturitallin lansipuolella pohjavesiputkessa (GA5) kallio on havaittu 13,7 m syvyydelld
maanpinnasta.

Kiinteistdon pohjoisosassa pistoraiteiden ymparistdssa pintamaa on hiekkaa ja sepelida. Maanpinta on
pistoraiteella tasolla +77,8...78,2 ja muutoin +77,7...78,5. Tayttdmaata (hiekka, sora seka
puuperadinen tdytto) on havaittu tutkimuksissa noin 2,2...3,3 m syvyyteen maanpinnasta.
Tayttémaiden seassa on paikoin havaittu arinarakenne, jolla alueen kantavuutta on parannettu.
Alueen perusmaana on todettu silttistd hiekkaa, silttia seka liejua. Alueen pohjoisosaan asennetun
pohjavesiputken asennuksen yhteydessa kallio on havaittu 15,2 metrin syvyydessa.

Kuva 9. Mikkelin keskustan maaperd, 1:20000. Suunnittelualueen maaperd on ldhes kokonaan tdytemaata
(Ta, tiivis viivarasteri). Alueen eteldkdrjessd on kaistale hiekkaa (Hk). Kaavarajaus merkattu likimddrdisesti
punaisella viivalla. (MML, GTK 2022)

Suunnittelualueelle on tehty vuonna 2021 geotekninen rakennettavuusselvitys (Ramboll 2021).
Selvityksen mukaan alueen rakennettavuus vaihtelee alueen osien valilla. Alueen maankayton
suunnittelussa tulee huomioida mm. luontaiset pohjasuhteet ja maapinnan korkeusasema. Lisaksi
tulee huomioida kunnallisteknisten jarjestelmien rakentamisen mahdollisuus.
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2.2.1.5 Pilaantuneet maa-alueet

Suunnittelualueelle on laadittu maaperan pilaantuneisuus -selvitys (Ramboll 2022). Selvitysty6ssa
on tutustuttu alueella tehtyihin ymparistoteknisten tutkimusten raportteihin, joiden perusteella on
laadittu yhteenveto alueen maaperan pilaantuneisuudesta (Kuva 10). Ty0 sisaltda esityksen
tarvittavista jatkotoimenpiteista pilaantuneeseen maahan liittyen suunniteltua rakentamista ja
tulevaa maanayttoa varten. Lisdksi alueelle on laadittu riskinarvio (Ramboll 2022).

Vuoden 2012 tutkimuksen yhteydessa naytteita otettiin veturitallin lattiasta (33 tutkimuspisteesta)
ja sen alapuolisesta maaperasta (23 tutkimuspisteestd). Veturitallin lattian alapuolisissa
maanaytteissa on todettu oljyhiilivetyjen keskitisleita >C10-C21 (63...4 900 mg/kg), raskaita
oljyhiilivetyjakeita >C21-C40 (160...8 900 mg/kg) sekd PAH-yhdisteitd (summapitoisuus <3...39
mg/kg). Myos piha-alueella todettiin kohonneita hiilivetyjen pitoisuuksia. Hiilivetyja todettiin
padasiassa tdayttdmaassa 0...2,2 m syvyydelld maan pinnasta, mutta rakennuksen ulkopuolella
Oljyistd maa-ainesta on havaittu viela 3,5 m syvyydella. Pihan kdadntopoydan alueella todettiin
hiilivetyjen lisdksi lyijya, enimmillddn ylemman ohjearvon ylittava pitoisuus.

Helmikuussa 2022 tehdyissa lisatutkimuksissa veturitallin Idheisyyteen tehtiin tutkimuspiste
2702KP, jossa todettiin ylemman ohjearvon ylittavat pitoisuudet 6ljyhiilivetyjen keskitisleita (1 700
mg/kg) ja raskaita oljyhiilivetyjakeita (2 700 mg/kg) syvyydelld 2-3 m. Naytteesta tehtiin myos
fraktiokohtainen analyysi, jonka perusteella pitoisuus koostuu valtaosin (noin 80 %
kokonaispitoisuudesta) alifaattisista fraktioista >C16-C35.

Haitta-aineet rakenteissa

Veturitallin lattiasta otetuissa tiili- ja betonindytteessa on todettu kohonneina pitoisuuksina
Oljyhiilivetyja ja PAH-yhdisteita. Suurimmat 6ljyhiilivetyjen pitoisuudet on todettu huoltomonttujen
betonilattioissa (8 200...11 000 mg/kg). Huoltomonttujen betonindytteissa todettiin myds pienina
pitoisuuksina PCB-yhdisteitd (summapitoisuus 0,08 mg/kg). Lisaksi rakenteissa on todettu asbestia
ja PAH-yhdisteita. Materiaalindytteissa todettiin lisaksi pienia haihtuvien orgaanisten yhdisteiden
kokonaispitoisuuksia (TVOC). Vuonna 2012 laaditun raportin mukaan on oletettava, etta kaikki
rakennuksen alapohjat ovat 6ljyyntyneitd, mika lisaksi 6ljyja ja kreosoottiyhdisteitd voidaan olettaa
imeytyneet seinien maanalaisiin osiin.

Riskiarvioinnin johtopaatokset

Tarkastelun perusteella veturitallin rakennuksen alapuolisessa maaperassa seka rakenteissa esiintyy
haitta-aineita pitoisuuksina, joista voi aiheutua terveys- ja viihtyvyyshaittaa. Lisdksi kaikkia
sisdilmariskin kannalta oleellisia haitta-aineita ei kohteen maaperasta ole tutkittu.
Tutkimustenyhteydessa rakennuksissa on todettu kreosootin ja homeen hajua.

Arvioinnin perusteella kohteessa on suunnitellussa kayttotarkoituksessa tarve
riskinhallintatoimenpiteille. Rakennuksen alapuolisesta maaperasta sisdilmaan kulkeutuvien haitta-
aineiden maaraa voidaan pienentda poistamalla haitta-ainepitoiset maa-ainekset rakennuksen alta
tai johtamalla haitallisia aineita sisaltava maaperan huokosilma hallitusti pois rakennuksen alta
ulkoilmaan esimerkiksi asentamalla alapohjaan radonputkistot. Lisdksi on todennakoisesti tarpeen
estda haihtuvien yhdisteiden purkautumista rakenteista purkamalla rakenteet tai eristamalla haitta-
aineita sisaltavat rakenteet.
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Kuva 10. Pilaantuneet maa-alueet -selvityksen tutkimuskartta (Ramboll 2022)
2.2.1.6 Pohjavesi ja pintavesi

Pohjavesi

Suunnittelualue sijaitsee vedenhankintaa varten tarkealla pohjavesialueella (Pursiala, 0649151).
Pursialan vedenottamo sijaitsee noin 1 700 m etaisyydellad kohteesta eteldan. Pohjaveden
padvirtaussuunta harjualueella on kaakkoon/eteldan, vedenottamoa kohden. Pursialan
pohjavesialueella on useita riskikohteita, joista on aiheutunut ja aiheutuu edelleen haitta-
ainekuormitusta pohjaveteen. Lisaksi pohjavesialueen lapi kulkee rautatie ja kaksi valtatieta.

Alueella on todettu myo6s painetasoltaan pohjavedesta lievasti (n. 0,5—1,0 m) poikkeava vesikerros,
"orsivesi”. Orsivedet liikkuvat tiiviissa taytdssa hitaasti padosin koilliseen, kosteikon kuivatussuuntaa
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kohden, mutta varsinaisen muodostumisalueen rajalla tapahtuu myos liikkumista lanteen ja
sekoittumista pohjaveteen.

Orsiveden pinnankorkeus vanhan rantaviivan laheisyydessa (GA6) ja seuraa pohjavedenpinnan
tapaan Saimaan veden pinnan liikkeitd, kun taas rakennusalueen keskella (GA4 ja GA2)
pinnankorkeuden vaihtelu on vahdisempaa ja riippuvainen Saimaan pinnankorkeuden lisaksi
alueelle tulevan veden maarasta, kuivatustasosta ja ndissa tapahtuvista muutoksista.

Vedenpinnankorkeus oli rakennusalueen pohjoisosassa 13.12.2021 suoritetun ndytteenoton aikaan
valilld +76,92... +76,44.

Alueelle on laadittu erillinen pohjavesiselvitys (Osuuskauppa Suur-Savo, Prisma Mikkeli,
Pohjavesiselvitys, (Ramboll Finland Oy, 10.2.2022) seka Veturitallinlahden hulevesien kasittelyn ja
johtamisen yleissuunnitelma, (Ramboll Finland Oy, 7.6.2022).

Pintavesi

Veturitallinlahden alue toimii nykytilassa kosteikkona osana Mikkelin kaupungin
hulevesijarjestelmaa. Veturitallinlahden ylapuolisen valuma-alueen pinta-ala on noin 61 ha.

Kuva 11. Veturitallinlahden ylédpuolinen valuma-alue. (Ramboll 2022)
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2.2.2

Kosteikkoalueen pinta-ala on noin 1,35 ha. Ennen kosteikkoa sijaitsee nykyinen hulevesien
laskeutusallas. Kosteikon vedenpinnan korkeutta sdadelldan kosteikon koilliskulmassa sijaitsevan
pohjapadon avulla. Vesipinta on pidetty padsaantoisesti tasolla +76,60 (N2000) ja pinnankorkeuden
vaihtelu on nykyisin ollut noin 20 cm, jolloin kosteikon tasaustilavuus on nykytilanteessa ollut noin
3000 m3.

Alueella ei ole hulevesiviemardintid. Hulevedet johdetaan kosteikkoalueelta eteenpdin ensin
valtatien ali kahden rummun kautta (1400 Fe ja 800 M), jonka jalkeen hulevedet johdetaan valtatien
itdpuolisessa avo-ojassa Kenkaveron puhdistamon lampeen. Valtatien itdpuolen avo-oja on osittain
putkitettu. Puhdistamon lammesta hulevedet ohjautuvat edelleen Saimaaseen.

Rakennettu ymparisto

Kaava-alue sijaitsee Mikkelin kaupungin itdlaidalla Saimaan rannalla. 1800-luvun ensimmaisella
puoliskolla rannalle muodostui Mikkelin satama. 1800-luvun lopulla sataman |dheisyyteen
rakennettiin Savon rata ja Mikkelin rautatieasema. Satama ja rautatie toimivat tarkeina
sahatavaraliikenteen solmukohtana.

Radan valmistuttua vuonna 1887 kaava-alueesta sijaitsi kuivalla maalla vain radan veturitallit ja
tavarapiha. Vuoden 1933 ilmakuvassa veturitallin ymparilld on varastorakennuksia ja niiden
eteldpuolella kentta halkojen sailyttamista varten. Veturitallilla on myds oma laiturinsa. Suurin osa
kaava-alueesta sijaitsi matalan Kaihunlahden paalla.

Kuva 12. llmakuva suunnittelualueesta vuodelta 1933. Asemakaavan likimddrdinen rajaus merkattu punaisella
viivalla. (MML)

Satama-aluetta on laajennettu useaan otteeseen tayttamalla matalia ranta-alueita. Kaava-alueen
itdlaidan jarven pohjaa on taytetty 1980-luvun alussa valtatien 5 rakennustdiden aikana (Kuva 13).
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Kuva 13. llmakuva suunnittelualueelta vuodelta 2020. (MML)

Nékymd Kuopiontieltd pohjoiseen kohti kaava-aluetta.

Nékymd Kuopiontieltd kaava-alueen kohdalta.
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Nékymd Pursialankadun sillalta lounaaseen kaava-alueelle.

Ndkymd Vilhonkadun sillalta etelddn kaava-alueelle.

Nékymd Mannerheiminkadulta itdédn kaava-alueelle.

Kuva 14. Ote Ndkymd kuvia nykytilanteesta (Google 2011).
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2.2.2.1 Rakennukset

Kuva 15. Suunnittelualueen rakennukset (MMIL)

Veturitallit

Tontti sijoittuu ratapihan eteldapaahan Mannerheimintien ja Viitostien valiin. Veturitalli sijaitsee
lansipuolella kulkevan Savon radan ja itdpuolella kulkevan kahden pistoraiteen valissa. Tallille
kuljetaan pohjoisesta Ratakatua pitkin. Alueen lansipuolella on Mikkelin keskusta ja itdpuolella on
Kaihunlahden pohjukasta umpeutuva kosteikkoalue. Veturitalli on rakennettu tontille puolikaaren
muotoon niin, ettd vanhimman tallin paaty on lansi-luoteeseen ja viimeksi rakennetun tallin paaty
pohjoiseen. Sisdkaari osoittaa luoteeseen ja ulkokaari kaakkoon. Veturitalleista on laadittu kevaalla
2022 rakennushistoriallinen selvitys (Ramboll, 2022).
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Kuva 16. Kuva veturitalleista (Mikkelin veturitallit- Rakennushistoriallinen selvitys, Ramboll 2022)

Selvityksen mukaan Veturitalli edustaa tyypillisesti 1800-luvun lopun ja 1900-luvun alun
teollisuusarkkitehtuuria ja se on rakennettu Valtion rautateiden arkkitehdin piirtamien
tyyppipiirustusten mukaan. Tyyppipiirustukset on laatinut Knut Nylander, ja niitd on kdytetty Savon
radan lisdaksi Vaasan ja Oulun rautateiden asema-alueilla. Nylanderin piirtdmat rakennukset
edustavat tyyliltaan uusrenessanssia.

Punatiilista muurattua julkisivua koristavat 1800-luvun lopun veturitalleille tyypilliset koristeaiheet,
kuten rdaystdaiden hammaslistat ja vinonelion muotoiset komerokoristeet. Pilttuissa on suuret
pariovet ja isot, pieniruutuiset ikkunat. Veturitalleihin kuuluu olennaisena osana kulmikas,
pyramidikattoinen vesitorni. Kayttotarkoituksen muuttumisen myo6ta rakennukseen on tehty jonkin
verran muutoksia, mutta se on ulkoiselta hahmoltaan ja suurimmaksi osaksi my0s sisatiloiltaan
sailyttanyt alkuperdiset ominaispiirteensa ja on helposti tunnistettavissa rakennustyyppinsa
edustajaksi. Eri aikoina tehdyt laajennukset ovat tunnistettavissa ja ne lisddavat rakennuksen
historiallista kerroksellisuutta. Levyilla peitetyt ikkuna-aukot vaikuttavat talla hetkelld rakennuksen
ulkoasuun heikentavasti, mutta levyt ovat helposti poistettavissa.

Arvot ja sdilyneisyys

Mikkelin veturitallilla on rakennushistoriallisia, historiallisia ja maisemallisia/kaupunkikuvallisia

arvoja.
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Rakennus edustaa tyylipuhtaasti 1800-luvun lopun uusrenessanssityylista punatiiliarkkitehtuuria
yleisesti ja erityisesti Valtion rautateiden tyyppipiirustusten mukaan tehtyja veturitallirakennuksia.
Rakennuksen poikkeuksellinen muoto ja siihen liittyva vesitorni perustuvat rakennuksen kayttoon
hoyryveturien tallina. Rakennus on tehty ajan tavan mukaan huolellisesti korkealuokkaisista
materiaaleista.

Veturitallin historialliset arvot liittyvat erityisesti liikenteen historiaan, mutta valillisesti myos
teollisuuden ja kaupankdynnin historiaan osana Mikkelin kaupungin kehitysta. Rakennuksella on
merkitysta historiallisen ilmion todisteena ja tietoa lisdavana esimerkkina (historiallinen
todistusvoimaisuus). Rakennus ilment&a alkuperaista tyylia ja sen kayttod on jatkunut alkuperéista
vastaavana osassa rakennusta.

Rakennus on tarkea osa Mikkelin kaupunkikuvallista kokonaisuutta Mannerheimintielle ja se
muodostaa tarkedn kohteen osana maisemaa myds Viitostieltad katsottaessa. Sdilyneisyydeltaan
Veturitalli on hyvin sailynyt kohde. Rakennuksessa tehdyt muutokset ovat niin pienid, etta
alkuperdinen ilme on sailynyt. Julkisivuun tehdyt muutokset on tehty vanhaa kunnioittaen, ja ne
tuovat rakennukseen historiallista kerroksisuutta. Sisatiloissa muutokset ovat suurimpia tallin
vanhimmassa paassa, joka on muutettu toimistotiloiksi.

Suositukset

Rautatierakennuksiin liittyy paljon historiallisia, rakennushistoriallisia ja kaupunkikuvallisia arvoja,
minka vuoksi ne usein onkin suojeltu. Mikkelin veturitalli on arvotettu maakunnallisesti
merkittavaksi ja se on suojeltu Mikkelin kantakaupungin osayleiskaavassa.

Historiallisen rakennuksen todistusvoimaisuuden kannalta parasta olisi, jos se pihapiireineen voisi
sailyd mahdollisimman alkuperéisen kaltaisessa kdytossa. Tama ei aina ole mahdollista ja
veturitallejakin on muutettu uuteen kayttoon esimerkiksi Pieksdmaella ja Salossa.

Mikkelin veturitalli sijaitsee aivan keskustan kupeessa ja sille on varmasti mahdollista [6ytaa
tulevaisuudessa uutta kayttda. Kayttoad suunniteltaessa on otettava huomioon myos rakennuksen
kuntotutkimukset ja haitta-ainekartoitukset. Rakennusta tulee kehittda sen ominaispiirteet
huomioiden. Keskeisia ominaispiirteita veturitallille ovat sen erikoinen muoto, tiilijulkisivut
koristeluineen ja vesitorni, joiden sdilyminen tulee turvata.
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Kuva 17. Ote ratainsin6éri Orrmanin vuoden 1893 kartasta. Kuvassa nékyy alkuperdinen kaksipilttuinen veturi-
talli. (Mikkelin kaupunginarkisto)

Huoltorakennus

Veturitallien pohjoispuolella sijaitsee vuonna 1951 rakennettu puinen VR:n huoltorakennus, joka on
nykyisin tyhjillaan. Rakennus on alkuperaisessa kunnossa. Puurunkoinen, 1,5-kerroksinen ja
harjakattoinen rakennus on verhoiltu pystyrimalaudoituksella, ja se on sadvyltdan keltainen. (Kuva

18)
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Kuva 18. VR:n vuonna 1951 rakennettu huoltorakennus (Petri Enqvist, 2006)

Postin tavaraterminaali

Kaava-alueen eteldosassa sijaitsee Postin terminaali. Postin tavaraterminaalin alue on aiemmin
toiminut alueella sijaitsevan veturitallien ja puutavaran varastoalueena. Tavaraterminaalin alueella,
sen koilliskulmalla, on sijainnut maanpaallinen polttonesteiden jakelupaikka.

VR:n sdhkdmuuntamo

Alueen pohjoisosassa sijaitsee rautatien toimintaa liittyva sahkdmuuntamo. (Kuva 19)

Kuva 19. Rautatiehen liittyvd sGhkémuuntamo (Google 2011)
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2.2.3

Liikenne

Suunnittelualue sijaitsee liikenteen solmukohdassa. Alueen itdpuolella kulkee Kuopiontie (vt 5) ja
alueen eteldpuolella on Lahdentien (vt 13) ja Lappeenrannantien (vt 15) eritasoliittyma.
Suunnittelualueen pohjoispuolella on Vilhonkadun, Laiturikadun, Pursialankadun ja Kuopiontien
rampin muodostama kiertoliittyma. Lisaksi alue rajautuu lansipuolella rautatiehen. Kaava-alueelle
kuljetaan Vilhonkadun ali rautatiensuuntaista Ratakatua pitkin.

Kaava-alueen liikenneratkaisut liittyvat vuonna 2022 laadittuun Satamalahden liikenneselvitykseen.
Selvityksen mukaan kavellen ja pyoralla saapuvat asiakkaat paasisivat alueelle nykyisen Ratakadun
vierelle rakennettavaa yhteytta pitkin, Mannerheimintien liittymasta radan ali rakennettavan
yhteyden kautta tai Kaihunlahden puolelta viitostien ali olemassa olevan alikulun kautta. Autolla
alueelle saapumisen vaihtoehtoina on tarkasteltu reitteja Vilhonkadun liikenneympyrasta uuden
liittymahaaran kautta, Mannerheimintielta radan ali tai Makasiininkadulta. Alueelle saapuvat
kuljetukset ja huoltoliikenne kulkisivat Makasiininkadun kautta.

Kuva 20. Liikenne-ennuste 2040 (ajon./vrk). Ennuste ei siséllé Satamalahden maankdéytén tuotosta (Ramboll).

Kaavan luonnosvaiheen jalkeen alueelle on laadittu asemakaavamuutoksen meluselvitys (Ramboll,
15.8.2022), jossa selvitettiin liikennemelutilanne ja melun muutos kaavoitushankkeen
vaikutuksesta, seka mahdollisesti tarvittavat melun huomioivat toimenpiteet.

2.2.4 Yhdyskuntatekniikka

Alue on liitettdvissa olemassa olevaan kunnallistekniikan verkostoon.
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2.2.5 Palvelut ja virkistys

Alue tukeutuu Mikkelin keskustan palveluihin.

Suunnittelualue on osin luonnontilaista kosteikkoa, mutta alueen vaikean saavutettavuuden ja
vilkasliikenteisten liikkennevaylien takia alue ei ole virkistyskaytdssa.

2.2.6 Maanomistus
Suunnittelualueen maanomistus on jakautunut Mikkelin kaupungille, Vaylavirastolle, Senaatti-

kiinteistdille, VR-Yhtyma Oy:lle seka yksityisille maanomistajille. Kaavahankkeen aikana
maaomaisuuden jarjestelyt ratkaistaan erillisin sopimuksin.

Veturitallin  alueen kehittdmisesta solmittiin aiesopimus, joka allekirjoitettiin  24.8.2021.
Aiesopimuksen mukaisia sopimusosapuolia olivat Mikkelin kaupunki, Osuuskauppa Suur-Savo seka
VR-Yhtyma Oy. Aiesopimuksen tavoitteena oli veturitallin alueen maankdaytén muuttaminen siten,

ettd alueelle voitaisiin rakentaa Osuuskauppa Suur-Savon uusi Prisma-hypermarket.

Kuva 21. Maanomistustilanne kaavan vireilletulovaiheessa.
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2.3 Suunnittelutilanne
2.3.1 Valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet (VAT)

Valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet ovat osa Maankaytto- ja rakennuslainmukaista
alueidenkayton suunnittelujarjestelmaa. Niiden tehtavdana on varmistaa valtakunnallisesti
merkittavien seikkojen huomioon ottaminen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa seka valtion
viranomaisten toiminnassa. VAT — tavoitteiden kokonaisuuksista kaikki (lukuun ottamatta Helsingin
seudun erityiskysymyksia) ovat tdssa kaavatyossa merkityksellisid. Huomioon otettavat
kokonaisuudet:

e Toimiva aluerakenne

e Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston laatu

e Kulttuuri- ja luonnonperinto, virkistyskdytto ja luonnonvarat

e Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

e Luonto- ja kulttuuriymparistoina erityiset aluekokonaisuudet (Vuoksen vesistoalue).

"Vuoksen vesistéalueella ohjataan matkailua, vesistéjen virkistyskdyttdd ja vesiliikennetté sekd
rakentamista ja muuta maankdyttéd siten, ettd jérviluonnon, maiseman ja kulttuuriperinnén
erityispiirteet sdilyvdt.”

2.3.2 Maakuntakaava

Alueella on voimassa Eteld-Savon maakuntakaava (2010) seka vaihemaakuntakaavat 1 ja 2 (2016).
Alla olevassa karttaotteessa on esitetty maakuntakaavojen yhdistelma. Alue on osoitettu
taajamatoimintojen alueeksi (A 8.1).

Maakuntakaavassa on osoitettu maakunnallisesti arvokkaina kohteina Mikkelin taajama-alueen
rakennuksia, joista Veturitallit on osoitettu kulttuuriympdriston ja / tai maiseman vaalimisen
kannalta maakunnallisesti merkittévédnd kohdemerkinnalld (ma 8.693). Suunnitteluméaaradyksen
mukaan “Kohteen ja sen ympariston suunnittelussa on otettava huomioon kulttuurihistoriallisesti
arvokas kokonaisuus ja erityispiirteet”. Merkinnan suosituksena on, etta kohteeseen merkittdvdsti
vaikuttavista toimenpiteistd tulee pyytdd lausunto museoviranomaisilta ja elinkeino-, liikenne- ja
ympdristékeskukselta.

Kaava-alueen rajaus sivuaa valtatien 5 itdpuolella sijaitsevan Kenkaveron pappilan ja
kulttuurimaiseman (kulttuuriympdristén ja/tai maiseman vaalimisen kannalta valtakunnallisesti
merkittdvdd aluetta (maV 8.557) rajausta. Lisdksi aluetta koskee Hiirolan varalaskupaikan suoja-alue
merkinta (svl2 8.666). Alue kuuluu Pursialan pohjavesialueeseen merkinnalla (pv.8.271)
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Kuva 22. Ote Eteld-Savon maakuntakaavayhdistelmdstd. Suunnittelualueen likimédrdinen sijainti on merkitty
karttaan punaisella soikiolla.

2.3.3 Yleiskaava

Alueella on voimassa vuonna 2019 hyvaksytty Mikkelin kantakaupungin osayleiskaava 2040.
Mikkelin kantakaupungin osayleiskaava koostuu seitsemasta oikeusvaikutteisesta teemakartasta.
Suunnittelualueen sijainti on osoitettu keltaisella soikiolla.

Yhdyskuntarakenteen ohjaus -teemakartalla suunnittelualue on osoitettu Keskustatoimintojen alue
/ C-3 Keskusta-asuminen.

Monitoiminnallinen tiivistyvd keskustatoimintojen alue. Suunnittelussa tulee edistdd
viihtyisid ja turvallisia oleskelu-, kdvely-, pyérdily- ja joukkoliikenneympdristdjd.

Alueelle voidaan sijoittaa vdhittdiskaupan suuryksikéitd. Alueen tdydennysrakentamisessa
tulee huomioida kulttuuriympdristén arvot, keskustan maisemallinen merkitys sekd
kaupunkikuvan korkea laatu. Alueen tarkemmat mddrdykset koskien rakentamistapaa, -
laatua ja mddrdd osoitetaan asemakaavassa.

Asemakaavoituksessa tulee noudattaa karttojen 2-7 merkintéjd ja mdédrdyksid.
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Kuva 23. Ote yhdyskuntarakenteen ohjaus -teemakartta

Liilkenne ja verkostot -teemakartalla suunnittelualueella on merkinta pysakoéintinormista.

Pysakointinormin tavoite on helpottaa maltillista tdydennysrakentamista keskustatoimintojen
alueella pysakointipaikkoja koskevan rakentamisvelvoitteen osalta. Pysdkointinormi on ohjeellinen
ja edellyttaa aina tapauskohtaista harkintaa. Hotellien, elokuvateattereiden ja vastaavien,
toiminnoiltaan erityispiirteisten kohteiden osalta pysakdintitarve tarkastellaan aina tapaus-
kohtaisesti tarkemman suunnittelun yhteydessa.

Vahintdan 50 % kiinteiston pysakointipaikoista tulee sijaita kiinteistolla tai sen valittdmassa
ldheisyydessa (enintddn 50 m etdisyydelld). Kaikkien pysakointipaikkojen tulee olla vdhintddan 300 m
etdisyydella kiinteistosta.

Yhteystarve Veturitallialueen ja Saksalan kaupunginosan valilla.
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Kuva 24. Ote liikenne ja verkostot -teemakartasta.

Vesitalous -teemakartalla suunnittelualue on osoitettu pohjavesialue merkinnalla. Alue kuuluu
Hanhikankaan, pohjavesialueeseen, joka on vedenhankintaa varten tarkea pohjavesialue (luokka 1).

Alueella on kielletty sellaiset toimenpiteet (mm. jatevesienimeyttdminen), joista voi olla
ympadristonsuojelulain 17 §:ss3 esitetyn pohjaveden pilaamiskiellon vastaisia seurauksia (527/2014).

Alueen rakentamista ja muuta maankdytt6a rajoittaa vesilaissa esitetty vesi-taloushankkeiden
yleinen luvanvaraisuus (587/2001). Tarkemman suunnittelun yhteydessa on huomioitava
paikallisissa pohjavesien suojelusuunnitelmissa esitetyt periaatteet.
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Kuva 25. Ote vesitalous-teemakartasta.

Viherrakenne -teemakartalla suunnittelualueelle on ositettu kaavamerkinnat

Luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkea alue tarkemman suunnittelun yhteydessa alueen
arvot tulee selvittda ja huomioida. Alueen rakentaminen ja muokkaaminen tulee tapahtua
luonnonarvoja heikentamattd. Numerointi viittaa kaavaselostuksen kohdeluetteloon.

Sinivihredsydan

Kaupunki- ja maisemarakenteen osa, johon sisdltyy ekologian, vesitalouden ja virkistyksen kannalta
tarkeita viher- ja vesiymparistoja. Alue tulee sdilyttaa rakenteeltaan katkeamattomana ja
mahdollisimman levedna luontoarvoiltaan monimuotoisena viher- ja vesialueverkkona. Maankdytén
suunnittelussa tulee huomioida pohjavesien imeytyminen, pinta- ja pohjavesien hyva laatu seka
hulevesien maarallinen ja laadullinen hallinta- Alueen virkistyksellisid, maisemallisia ja
kulttuurihistoriallisia arvoja tulee vaalia seka kehittda korkealaatuisiksi. Viherymparistoiksi. Alueen
ulottuvuudet tasmentyvat tarkemman suunnittelun yhteydessa
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Kuva 26. Ote viherrakenne -teemakartasta.

Kulttuuriymparist6 -teemakartalla suunnittelualueelle on ositettu rakennussuojelukohde sr 152
(Veturitallit). Rakennussuojelukohteen suunnittelumaardys on seuraava: Rakennussuojelukohde,
jonka arvokas rakennuskanta ja [ahiymparisto tulee sdilyttaa. Suoritettavissa muutos-, korjaus- ja
laajennustoimenpiteissa on sailytettdava kohteen kulttuuri- ja rakennushistorialliset arvot. Kohteiden
arvo ja ominaispiirteet on esitetty kaavaselostuksessa. Maakunnallisesti arvokkaita kohteita
koskevista toimenpiteista ja suunnitelmista on neuvoteltava museoviranomaisen (Museovirasto tai
maakuntamuseo) kanssa.
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Kuva 27. Ote kulttuuriympdristé -teemakartasta.

Maisema -teemakartalla suunnittelualueelle ei ole osoitettu merkintda, mutta suunnittelu alue
rajautuu Kenkaveron kulttuurimaisema-alueeseen. KUMA

Kuva 28. Ote maisema-teemakartasta.

Voimaan jaavat osayleiskaavat kartalla alue on esitetty asemakaavoitettuna alueena.
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2.3.4 Asemakaava

Suunnittelualueen ajantasa-asemakaava koostuu useasta eri asemakaavasta.

Korttelin 18 asemakaava on hyvaksytty 17.8.1978. Kortteli 18 on merkitty kaavaan merkinnalla ALT
(Liike- ja pienteollisuusrakennusten korttelialue.) Veturitallin ja rata-alueen kaava on hyvaksytty
17.9.1981. Alue on merkitty rautatiealueeksi (LR). Koillisosan asemakaava on hyvaksytty 14.2.1992.
Koillisnurkassa on pysdkdintialue (LP) Kortteli 26 on osoitettu teollisuus- ja varastorakennusten
korttelialueeksi (T-2). Kortteliin saa rakentaa enintdan kaksikerroksisia rakennuksia tehokkuudella
e=0,3. Vuonna 2014 vahvistetussa asemakaavassa suojaviheralueelle (EV) alueelle on osoitettu
maaradys linnustollisesti arvokkaasta alueesta, jonka luonnonolojen muuttaminen on kiellettya.
Alueen eteldosaan on osoitettu varaus hulevesiallasta varten (ve). Asemakaavassa on annettu
maardys myos pohjavesialueesta (pv).

Kuva 29. Ote suunnittelualueen ajantasaisesta asemakaavasta.
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2.3.5 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, paatokset ja selvitykset

Suunnittelualueen naapurissa olevan entisen jatevesipuhdistamon alueen maankayton
mahdollisuuksia selvitetdan. Tavoitteena on muuttaa alueen maankaytto palvelemaan matkailua ja
kaupallista toimintaa. Alueelle asetetaan tulevaisuudessa vireille asemakaavan muutos.

Radan lansipuolella Porrassalmenkadun ja radan valiseen kortteliin laaditaan parhaillaan
suunnitelmia, joiden perusteella alueella kdynnistyy asemakaavamuutos tulevaisuudessa. Alue
kytkeytyy Veturitallien alueen kaavamuutokseen radan alittavan uuden katuyhteyden kautta.

Asemakaavan toteuttamiseksi laaditaan maankayttésopimuksia.
Kaavahankkeen kannalta tarkeita tausta-aineistoja ovat:

e Kantakaupungin osayleiskaavan 2040 selvitystyot

e Mikkelin satama-alueen, Mannerheimintien ja rautatiealueen rakennushistoriaa, Mikkelin
kaupunki, 2007

e Kenkadveron puhdistamon ja Veturitallin alueiden luontoselvitys 2010

e Mikkelin vanha veturitalli- Rakenteiden kunto- ja haitta-ainetutkimus, sisdilmaselvitys seka
maaperan ymparisto- ja geotekniset tutkimukset, Ramboll, 2012

e Satamalahden Luontoselvitys, FCG, 2015

e Mikkelin helikopterikentdan suunnitelma: Suunnitelma kentan koosta, sektoreista ja
kaytettavyydestd, Aii Airspace Design, 2017

e Mikkelin veturitallinlahden viitasammakkoselvitys, Enviro, 2018

e Mikkelin keskikaupunkialueen naurulokkikartoitus, Enviro, 2018-2020

e Geotekninen rakennettavuusselvitys, Ramboll, 2021

e Maaperan pilaantuneisuus- ympadristdotekninen selvitys, Ramboll, 2022

e Riskinarvio- veturitallin alue, Ramboll, 2022

e Maaperan ymparistotekninen lisatutkimus, Ramboll, 2022

e Prisma Mikkeli Pohjavesiselvitys, Ramboll, 2022

e Mikkelin veturitallit- Rakennushistoriallinen selvitys, Ramboll, 2022

e Veturitallinlahden alueen lokki- ja vitasammakkoselvitys, FCG, 2022

e Satamalahden liikenneselvitys, Sitowise, 2022

e Veturitallinlahden hulevesien kasittelyn ja johtamisen yleissuunnitelma, Ramboll, 2022

e Mikkelin Veturitallien lepakkoselvitys vuonna 2022, Faunatica, 2022

e Ratatekninen selvitys, Ramboll, 2023

e Elinvoimalaskelman tulokset H1/2023, TietoJarjestelmaPalvelu Salokorpi Oy, 2023

e Vilhonkadun ja Pursialankadun ramppiyhteyden esisuunnitelma, FCG, 2024
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3 Asemakaavan suunnittelun vaiheet

3.1 Asemakaavan suunnittelun tarve

Alueen asemakaava on paaosin vanhentunut eika vastaa kaupungin tavoitetta kehittaa aluetta
yleiskaavan mukaisesti keskustatoimintojen alueena.

3.2 Asemakaavan tavoitteet

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.2.5

Mikkelin kaupungin tavoitteet

Asemakaavan muutoksen alkuperadisena tavoitteena oli mahdollistaa uuden hypermarktin
rakentaminen veturitallien ja lokkiluhdan alueelle. Ehdotusvaiheessa tavoitteeksi asetettiin
erikoistavarakaupan liiketilojen rakentamisen mahdollistaminen. Muutoksella pyritdan
kasvattamaan alueen rakennusoikeutta ja mahdollistamaan toimivat liikenne- ja
pysakointijarjestely. Asemakaavan muutoksella kehitetdan keskustan alueen kaupallista
palvelukokonaisuutta. Lisdksi hankkeen aikana ratkaistaan rakennussuojelulliset asiat ja selvitetdan
hulevesiin ja pohjavesiin seka luontoarvoihin liittyvat kysymykset.

Asemakaavamuutoksen hakijan tavoitteet

Asemakaavan muutosta haki alun perin Osuuskauppa Suur-Savo, joka myohemmin vetaytyi
hankkeesta. Ehdotusvaiheessa kaavamuutosta jatkettiin Mikkelin kaupungin toimesta. Mikkelin
kaupunki ja Nordic Icon Consulting Oy (Nordicon) ovat neuvotelleet helmikuusta 2023 Veturitallien
alueen kehittamisesta siten, etta alueelle tehddadan asemakaavamuutos ja uudet korttelialueet
luovutetaan Nordiconille. Alueen tontin luovutuksesta on laadittu esisopimus (Kaupunginvaltuusto
11.12.2023 § 138).

Lédhtdkohta-aineiston antamat tavoitteet

Asemakaavoitusta ohjaavassa yleiskaavassa alue on osoitettu keskustatoimintojen alueeksi.

Mikkeliin on tarkoitus luoda kaupungille uutta rantakaupungin imagoa ja toteuttaa kaupungin
strategista tavoitetta "Modernin palvelun kasvukeskus Saimaan rannalla". Kohdealueeksi on valittu
Satamalahden alue. Alueen suunnittelemiseksi Mikkelin kaupunki jarjesti kansainvélisen
arkkitehtuurikilpailun 2012-2013. Satamalahden rakentaminen tullaan aloittamaan alueen
eteldosasta tasta ns. Veturitallin alueesta.

Valmisteluvaiheen aineistosta saatu palaute

Valmisteluvaiheessa saatiin yhdeksan lausuntoa ja yksi yksityishenkildn mielipide. Lausunto saatiin
Eteld-Savon maakuntaliitolta, Pohjois-Savon ELY-keskukselta, Vaylavirastolta, Riihisaari-Savonlinnan
museolta, Etelan-Savon Pelastuslaitokselta, Mikkelin seudun ymparistdlautakunta, Mikkelin
kaupungin rakennusvalvonnalta, Suomen luonnonsuojeluliiton Suur-Savon yhdistys ry:lta seka
Mikkeli Seura ry:Ita. Palaute ja niihin annetut vastineet on koottu selostuksen liitteena olevaan
vastineraporttiin.

Prosessin aikana syntyneet tavoitteet, tavoitteiden tarkentuminen

Asemakaavan muutoksen alkuperaisena tavoitteena oli mahdollistaa uuden hypermarket
kokoluokan paivittdistavarakaupan rakentaminen veturitallien ja lokkiluhdan alueelle.
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3.2.6

Ehdotusvaiheessa tavoitteeksi asetettiin erikoistavarakaupan liiketilojen rakentamisen
mahdollistaminen.

Asemakaavan yhteydessa laaditut selvitykset

Suunnittelualueelle laaditaan kaavoitustyon pohjaksi tarvittavat selvitykset ja havainnollistavat
aineistot. Olevat selvitykset, suunnitelmat otetaan huomioon kaavatydssa. Lisaselvitykset ja
havainnollistavat aineistot laaditaan kaavamuutoksen hakijan toimesta

Tehtavia selvityksia:

e Liikenneselvitys ja liikenteen toimivuustarkastelu
e Veturitallien rakennushistoriaselvitys (RHS)

e Hulevesiselvitys ja -suunnitelma

e Maaperan rakennettavuusselvitys

e Luontoselvitys (viitasammakot, lokit ja lepakot)
e Pilaantuneet maat -selvitys

e Satamalahden liikkenneselvitys

e Vaikutukset pohjavesiin

e Meluselvitys

3.3 Osallistuminen ja yhteisty6

3.3.1

Kaavan vireille tulosta ja osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavilla olosta ilmoitetaan
osallisille kirjeelld. Aineisto on ndhtavilla kaupungin verkkosivuilla (www.mikkeli.fi).

Kaavasuunnitelman nahtavilld olosta valmistelu- ja ehdotusvaiheissa ilmoitetaan kaupungin
virallisissa ilmoituslehdissa seka kaupungin verkkosivuilla (www.mikkeli.fi).

Osalliset

Kaavoitusmenettelyn tulee perustua riittavaan vuorovaikutukseen osallisten kanssa ja myos tata
kautta saatavaan asiantuntemukseen (MRL 1 §). Osallisia ovat kaikki ne, joiden asumiseen,
tyontekoon tai muihin oloihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa seka viranomaiset ja yhteisot,
joiden toimialaa suunnittelussa kasitelladn. Alla on lueteltu suunnittelutydn keskeiset osalliset:

e Kaavan ja sen vaikutusalueen maanomistajat, asukkaat, yritykset ja elinkeinon harjoittajat
e Viranomaiset, joiden toimialaa suunnittelussa kasitellaan:
0 Kaupungin hallintokunnat

= rakennusvalvonta

= ymparistopalvelut

= kaupunkiymparisto
Eteld-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (alueidenkaytto ja kaavoitus)
Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskus (liikenneasiat)
Eteld-Savon maakuntaliitto
Vaylavirasto
VR
Senaatti-kiinteistot
Museovirasto
Alueellinen vastuumuseo / Riihisaari — Savonlinnan museo
Eteld-Savon pelastuslaitos

O O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOo
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0 Mikkelin vesilaitos
0 Eteld-Savon Energia Oy
O Suur-Savon Sahko Oyj
0 teleoperaattorit
3.3.2 Osallistuminen ja vuorovaikutusmenettelyt

333

Asemakaavamuutoksen vireilletulosta ja kaavaluonnoksen ja -ehdotuksen nahtavilla olosta
ilmoitetaan kaupungin virallisissa ilmoituslehdissa sekad kaupungin verkkosivuilla (www.mikkeli.fi).
Nahtavilla olojen aikana kaava-aineistosta voi jattaa kirjallisia mielipiteita ja muistutuksia, joihin
annetaan viralliset vastineet.

Asemakaan muutosluonnoksen nahtavilla olon aikana jarjestettiin vuorovaikutteinen yleisétilaisuus,
jossa esiteltiin kaavaluonnoksen materiaali. Tilaisuudessa osallisilla oli mahdollisuus kommentoida
ja arvioida kaavaratkaisua.

Viranomaisyhteistyo

Kaavaprosessin aloitusvaiheessa toimitettiin osallistumis- ja arviointisuunnitelma tiedoksi
viranomaisosallisille. Kaavan valmisteluaineistosta ja kaavaehdotuksesta pyydetdan lausunnot
asianomaisilta viranomaisilta. Endotusvaiheessa jarjestetaan tarvittaessa viranomaisneuvottelu.
Tarvittaessa kaavatyon edetessa jarjestetddn tydneuvotteluja viranomaisten kanssa.

3.4 Suunnittelun kdynnistdminen ja sitd koskevat paatokset

3.4.1 Aloite
Asemakaavan muutosta haki Osuuskauppa Suur-Savo, joka myohemmin vetadytyi hankkeesta.
Ehdotusvaiheessa kaavamuutosta on jatkettu Mikkelin kaupungin toimesta.
3.4.2 Vireilletulo
Asemakaavan muutos on laitettu vireille 23.3.2022.
3.4.3 Aloitusvaihe
3.4.3.1 OAS
Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) asetettiin nahtavilld 23.3.2022 Mikkelin kaupungin
verkkosivuilla seka kaupunkisuunnittelun tiloissa. OAS:sta saatiin yhteensa kuusi lausunto (Pohjois-
Savon ja Etela-Savon ELY-keskukset, Mikkelin seudun ymparistopalvelut, Vaylavirasto, Etela-Savon
maakuntaliitto ja Eteld-Savon pelastuslaitos).
Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa paivitetaan tarvittaessa suunnittelutyon aikana. Jos
osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan tulee oleellisia muutoksia, niista tiedotetaan erikseen.
Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatu palaute:
ELY-keskukset
Pohjois-Savon ELY-keskus ehdottaa, ettd kaavarajusta tarkennetaan siten ettd on mahdollista ottaa
huomioon hulevesien johtamiseen tarvittavat alueet seka valtatien 5 eteldpuolisen rampin ja
Pursialankadun mahdollinen kiertoliittyma. Erityistda huomiota tulee osoittaa hulevesien kasittelyyn
ja johtamiseen seka jalankulun ja polkupyorailyn sujuvien ja turvallisten yhteyksien jarjestamiseen.
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Eteld-Savon ELY-keskus huomauttaa, ettd OAS:iin on paivitettdva uusimmat valtakunnalliset
alueidenkaytontavoitteet (VAT).

Mikkelin seudun ymparistépalvelut

Mikkelin seudun ymparistopalvelut muistuttaa, ettd asemakaavaa laadittaessa yleiskaava ohjaa
kaavoitusta. Ymparistopalvelujen ndkemyksen mukaan kantakaupungin osayleiskaavan
aluerajaukset, jotka koskevat hulevesien saatelyaluetta, ja viher- ja vesialueverkostoa, tulee
huomioida nyt laadittavassa asemakaavassa riittdvana kasvipeitteisena viheralueena ja hulevesien
saatelyalueena.

Kaava-alueelle tehtavat maanrakennustyot vaativat poikkeusluvan naurulokkien pesimisalueella
(nk. lokkiluhta). Kaava-alueelle laadittavana olevan luonto- ja linnustoselvityksen tulosten
perusteella tulee arvioida, tuleeko poikkeuslupatarpeen tarve arvioida uudelleen.

Veturitallin luhdan alueelle tulee varata myds asemakaavan muutoksessa riittdvat edellytykset ja
riittdva pinta-ala hulevesien kasittelylle ja my6s hulevesien viivyttamiselle tulvatilanteessa. Osana
valmisteltavan kaavan taustaselvityksia tulee laatia koko lokkiluhdan alueen ylapuolista
hulevesialuetta koskeva ajantasainen tarkennettu selvitys kunnan hulevesijarjestelmasta.
Suunnitelmasta tulisi ilmetd, mitka hulevesien hallintaan liittyvista toimista on
tarpeen/suositeltavaa toteuttaa valmisteltavan kaavan alueella, ja mitkad kaava-alueen ylapuolisella
hulevesialueella. Hulevesien hallinnan yleissuunnitelma tulisi liittda jo kaavan valmisteluaineistoihin.

Rakentamisen yhteydessa tulee suunnitella riittavat hulevesien tulvareitit.

Alueen suunnittelun ldhtokohtana tulee olla, etta alueella esiintyvat pilaantuneet maa-ainekset
poistetaan ja korvataan puhtailla maa-aineksilla.

Kaavan tausta-aineistoksi tulisi laatia riittava liilkenneselvitys ja melumallinnus uusien
liikennejdrjestelmien vaikutuksesta nyt suunniteltavana olevan alueen ldheisyydessa sijaitseviin
asuinrakennuksiin ndhden.

Pohjavesialueen vuoksi alue ei sovellu polttonesteiden jakelupisteen sijaintipaikaksi.

Vaylavirasto

Suunnittelussa tulee ottaa huomioon rautatien suoja-alue (ratalaki 37 §), joka ulottuu 30 metrin
etdisyydelle [ahimman raitaan keskilinjasta. Aluetta koskevat myos toimenpiderajoitukset (39 §).

Radan valittdmaan laheisyyteen rakennettaessa tulee huomioida mahdollista vaikutukset radan
stabiliteettiin ja pohjavesiolosuhteisiin.

Rautatien suoja-alueelle toteutettavien raiteiden, pengerrysten ja maantayttdjen geotekniset
suunnitelmat, sekd hulevesia koskeva tarkempisuunnitelma tulee hyvaksyttaa Vaylavirastossa
ennen rakentamista.

Uusista radan alittavien katujen tai kevyen liikenteen vaylien taitorakenteista tulee laatia
Vaylaviraston kanssa erillinen sopimus, jossa sovitaan rakenteen toteuttamisesta, omistuksesta ja
kunnossapidosta.

Radan laheisyyteen rakennettaessa neitseelliselle alueelle tulee varmistua, etta alueella
muodostuvat hulevedet eivat vaikeuta radan kuivatusta tai aiheuttaa haittaa radan rakenteille.
Lahtokohtaisesti hulevesia ei saa johtaa radan kuivatusjarjestelmiin. Vastuu kustannuksista
kunnalla/alueen toteuttajalla.
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Kaavahankkeen myota Mikkelin ratapihan ja veturitallien ympariston raiteistoon tulee
kohdistumaan muutoksia. Kaavoitettava alue sisadltda padosin VR:n omistamia yksityisraiteita, mutta
kaavan vaikutukset ulottuvat liikenteellisesti myds kaava-alueen ulkopuolelle ratapihan vaihteisiin ja
raiteistoon. Ennen kuin Vaylavirasto voi toteuttaa muutoksia ratapihan vaihteisiin ja raiteisiin, tulee
VR:n irtisanoa raiteitaan koskeva yksityisraidesopimus.

Kaikessa radan laheisyyteen sijoittuvassa rakentamisessa on huomioitava sahkéradan
turvallisuusetaisyydet ja niiden aiheuttamat rajoitukset rakennusten rakentamiseen,
kunnossapitoon ja kayttoon.

Vaylavirasto edellyttaa, ettd kaavoitettaessa alueita radan ldheisyydessa on tapauskohtaisesti
otettava huomioon mahdolliset junaliikenteen aiheuttamat melu-, runkomelu- ja tarindhaitat.

Eteld-Savon maakuntaliitto

Eteld-Savon maakuntaliitto osoittaa muutamia tarkennuksia OAS:ssa esitetyn Eteld-Savon vuonna
2010 hyvaksytyssa ja 2016 paivitetyn maakuntakaavan sisaltoon, joiden osalta OAS on tarpeen
paivittaa.

3.4.4 Tavoitevaihe

Kuva 30. Ote Arkkitehtitoimisto Ark'idea Oy:n tontinkdyttésuunnitelmasta.

Asemakaavaratkaisun pohjaksi Ark'idea Oy oli laatinut tontinkdyttésuunnitelman, jossa alueelle on
sijoitettu hypermarket ja kehitetty alueen liikenneyhteyksia.

3.4.5 Valmisteluvaihe
Kaavaluonnos perustui Arkkitehtitoimisto Ark’idea Oy:n laatimaan tontinkayttosuunnitelmaan
(20.4.2022). Kaavaluonnos ja valmisteluvaiheen aineisto asetettiin ndhtéaville 30 vuorokaudeksi
Mikkelin maankaytto- ja kaupunkirakenneyksikossa seka kaupungin verkkosivuilla.
Né&htavilla oloaikana osallisella oli mahdollisuus antaa mielipide kaavaluonnoksesta (MRA 30 §).
Kaavaluonnoksesta pyydettiin lausunnot viranomaisilta, kunnan hallintokunnilta seka muilta
tarpeelliseksi katsottavilta osallisilta.
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Asemakaan muutosluonnoksen nahtavilla olon aikana jarjestettiin 22.8.2022 vuorovaikutteinen
yleisotilaisuus, jossa esiteltiin kaavaluonnoksen materiaali. Tilaisuudessa osallisilla oli mahdollisuus
kommentoida ja arvioida kaavaratkaisua.

Nahtavilla olon aikana kaavaluonnoksesta saatiin yhdeksan lausuntoa ja yksi yksityishenkilon
mielipide. Lausunnot ja mielipide seka niihin laaditut vastineet on esitetty selostuksen liitteena
olevassa vastineraportissa.

3.4.6 Ehdotusvaihe

Kaavaehdotusaineisto laadittiin kaavaluonnoksen ja valmisteluvaiheesta saadun palautteen
perusteella.

Mikali katsotaan tarpeelliseksi, kaavaehdotuksen nahtavilla olon aikana jarjestetdan
luonnosvaiheen yleisotilaisuutta vastaava avoin tilaisuus, jossa esitelldan kaavaehdotuksen
materiaali. Tilaisuuden ajankohdasta tiedotetaan kaavaehdotuksen nahtaville asettamisen
yhteydessa.

3.4.7 Hyvaksymisvaihe

Kaavan hyvaksymisaineisto laaditaan kaavaehdotuksen ja kaavaehdotusaineistosta saadun
palautteen perusteella.

3.5 Asemakaavaratkaisun vaihtoehdot ja niiden vaikutukset
3.5.1 Asemakaavaratkaisun valinta ja perusteet

Asemakaavaratkaisu perustuu alueelle tehtyihin selvityksiin ja viitesuunnitelmaan, jota on tehty
kaavatyon kanssa rinnakkain. Alueen useat reunaehdot ovat ohjanneet suunnittelua, ja kaavassa on
pyritty ymparistdé huomioiden saavuttaa aloitusvaiheessa asetetut tavoitteet.

3.5.2 Suunnitteluvaiheiden kasittelyt

Kaavaluonnos

7.6.2022 paivatty kaavaluonnos.
Kaupunkikehityslautakunta 14.6.2022 §88
Kaupunginhallitus 20.6.2023 §271
Nahtavilla 29.6.-24.2022

Kaavaluonnoksessa esitettiin ratkaisu, jossa muodostetaan liikerakennusten- (KM) ja autopaikkojen
korttelialue (LPA), yhdyskuntateknistd huoltoa palvelevien ja rakennusten ja laitosten alue (ET) seka
katu-, yleisen tien-, rautatie- ja suojaviheraluetta.

Liikerakennusten korttelialueelle osoitetaan ohjeellisena pysdkointialueet ja ajoreitit. Korttelialueen
lapi kulkee yleiselle jalankululle ja polkupydrailylle varattu alueen osa (pp), joka jatkuu
suojaviheralueelle.
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Kuva 30. Ote asemakaavamuutoksen kaavakarttaluonnoksesta 7.6.2023.
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4 Asemakaavan kuvaus
4.1 Kaavan rakenne

Kaavaehdotus

Asemakaavan muutoksella muodostetaan liikerakennusten korttelialue (KL), kaksi autopaikkojen
korttelialuetta (LPA) seka katu-, yleisen tien-, rautatie- ja suojaviheraluetta.

Liikerakennusten korttelialue sijoittuu radan varteen ja uudet rakennusalat osoitetaan veturitallien
molemmille puolille. Liikerakennusten korttelialueen lapi osoitetaan ohjeellinen ajoyhteys LPA-2
alueelle. Korttelialueen lapi kulkee yleiselle jalankululle ja polkupyérdilylle varattu alueen osa (pp)
kaikkiin ilmansuuntiin, jotka liittyvat kaava-alueen ulkopuolella kevyen liikenteen verkostoon.
Kuopiontien varteen osoitetaan voimassa olevan asemakaavan mukaisesti suojaviheralue (EV-1),
joka on hulevesien kasittelylle tarkoitettu alue.

Alueen ajoneuvoliikenteen yhteydet osoitetaan Vilhonkadun sillan ali nykyista yhteytta pitkin seka
uusina yhteyksina radan ali Mannerheimintielle seka Pursialankadun kiertoliittym&an. Radan
lansipuolella yhteys kulkee LPA-alueen lapi osoitettua ajoyhteytta pitkin. Pursialankadun
kiertoliittymasta tehdaan uusi Veturitallinkatu niminen katualue, joka jatkuu Vilhonkadun sillan ali
Makasiinikaduksi nimettavalle katualueelle.

Radan lansipuolelle osoitetaan pysakadintialue (LPA) korttelin 18 kayttéon.

Veturitallit suojellaan kokonaan sr-1 suojelumerkinnalla. Suojeltava rakennus tai
rakennuskokonaisuus. Suojelu koskee rakennusten julkisivuja. Rakennusta ei saa purkaa.
Rakennuksessa suoritettavien korjaus- ja muutostéiden tulee olla sellaisia, ettd rakennuksen
kulttuurihistoriallisesti arvokas luonne sdilyy. Julkisivukorjauksissa tulee kéyttéd alkuperdisié tai
niité vastaavia materiaaleja ja vérisévyjd. Kohteeseen merkittdvdsti vaikuttavista toimenpiteistd
tulee pyytdd lausunto museoviranomaiselta ja elinkeino-, liikenne- ja ympdristékeskukselta.
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Kuva 31. Ote asemakaavamuutoksen kaavakarttaehdotuksesta 30.1.2024.

4.1.1 Mitoitus

Liikerakennusten korttelialueelle osoitetaan kerrosalaa 22 822 k-m2. Rakennusoikeuteen sisaltyy
asemakaavalla suojeltavan veturitallin rakennusoikeus, joka on rakennuksen nykyinen arvioitu
kerrosala 1 822 k-m2. IImoitetun kerrosalaan ei lasketa rakennusten teknisid rakennelmia.
IImoitetun kerrosalan lisdksi alueelle on mahdollista rakentaa korkeintaan 30 m korkea mainostorni.
Korttelin tehokkuusluku (e) on 0,72.

Alueelle muodostuu arvioin mukaan noin 80 uutta tyopaikkaa.

Kaava-alueen pinta-ala on noin 16, hehtaaria ja aluetehokkuus (e) noin 0,14.
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Pinta-alat

Aluevaraus Pinta-ala (ha) Kerrosala (k-m?) Tehokkuus (e)

EV-1 2,3356 - -

KL 3,1677 22 822 0,72
katu 3,3258 - -
LPA 0,0364 - -
LPA-2 1,7379 - -
LR 0,1264 - -
LT 5,1836 - -

YHTEENSA 15,9134 22 822 0,14

4.2 Ympariston laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen

Asemakaavan yleismaardaysten mukaan uuden rakentamisen tulee sopia Mikkelin
kaupunkimaisemaan ja kaupungin silhuettiin. Korttelialue on toteutettava arkkitehtuuriltaan
korkeatasoisesti. Rakennuskokonaisuuden tulee ilmentada taman paivan korkeatasoista
rakentamista ja suunnittelussa tulee kiinnittaa erityistd huomiota uuden rakentamisen liittymiseen
olemassa olevaan kaupunkikuvaan. Valtatien puoleisten julkisivujen seka piha-alueiden tulee olla
edustavia ja yleisilmeeltdan siisteja. Korttelialueella ei sallita ulkovarastointia. Alueen
ulkomyymalatilojen pitaa sijaita julkisivuseinien takana. Teknisia tiloja saa sijoittaa katolle, eika
naita tiloja lasketa kerrosalaan. Katolle sijoitettavat tekniset tilat tulee integroida osaksi
rakennusmassaa ja rakennuksen arkkitehtuuria. Korttelin mainoksien ja mainoslaitteiden tulee olla
ilmeeltaan hillittyja ja yhtenaisia. Kortteliin saa sijoittaa tarvittavan maaran muuntamoita, tiloja ei
lasketa kerrosalaan. Pysakointirivit on rajattava ja jasenneltava puu- ja pensasistutuksin seka
valaisimilla. Valaisimien tulee olla pylvasvalaisimia. Valonheittimet eivat ole sallittuja.
Rakentamaton tontin osa, jota ei kdyteta kulkuvaylaksi tai pysakointialueeksi, on kunnostettava
puistomaiseksi ja istutettava. Suojaviheralueet ja yhdyskuntateknista huoltoa varten osoitetut
erityisalueet on rakennettava kaupunkikuvaansopivaksi. Ajoneuvojen kulkureitit tulee rakentaa
hitaaseen ajotapaan ohjaaviksi. Pysdkdintialueet ja kulkuvaylat paallystetdaan kestopaallysteella tai
kiveyksilla. Jalka- ja py6ravaylat on erotettava ajoneuvoliikenteen alueista pintamateriaaleilla,
istutuksilla ja/tai rakenteilla. Polkupyérille seka liikuntaesteisille tulee osoittaa erilliset
pysakointialueet lahelle liikkeiden sisdankdynteja.

Korttelialueille on laadittava rakennusluvan yhteydessa kuivatus- ja hulevesisuunnitelma ja
hyvaksyttda se rakennusvalvonnassa. Hulevesiratkaisut tulee toteuttaa rakentamisen yhteydessa.
Pysakdinti-, liikenne-, lastaus- ja purkausalueet on paallystettava vetta lapaisemattomalla
materiaalilla. Tontilla syntyvat hulevedet tulee johtaa 6ljyn- tai hiekanerotuksen tai suodatuksen
kautta hulevesien viivytysjarjestelmaan. Oljyn- ja hiekanerotusjirjestelma tulee varustaa
naytteenottokaivolla. Viivyttdvien rakenteiden (maanalaiset viivytyskaivannot ja -sailiot, suodatus-,
viivytys- ja imeytyspainanteet) tilavuuden tulee olla vdhintddn 2 m3/100 m? |ipdisematonta pintaa
kohti. Viivytysrakenteiden tulee tyhjentya 12 tunnin kuluessa tayttymisestaan ja niissa tulee olla
suunniteltu ylivuoto.

Kaava-alue sijaitsee lahes kokonaisuudessaan vedenhankinnalle tarkealld pohjavesialueella
(Pursiala). Alueelle sijoitettava toiminta ei saa huonontaa alueen pohjaveden laatua. Alueella ei saa
irrallaan varastoida tai sdilyttda pohjavetta likaavia tai pohjaveden laatuun vaikuttavia aineita.
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Alueelle ei saa sijoittaa maanalaisia 0ljy- tai kemikaalivarastoja. Jatevesiviemarit tulee rakentaa
siten, ettd niiden tiiviys on helposti tarkastettavissa.

Korttelialueen maaperan pilaantuneisuus tulee tutkia ja kunnostaa pilaantuneet alueet
ympdristéviranomaisten hyvaksymien suunnitelmien mukaisesti ennen rakennustdiden
aloittamista.

4.3 Aluevaraukset
4.3.1 Korttelialueet

KL Liikerakennusten korttelialue.
Alueelle saa sijoittaa myymalatilojen lisdksi palvelutiloja.
LPA (18) Autopaikkojen korttelialue.

Suluissa olevat numerot osoittavat korttelit, joiden autopaikkoja saa alueelle
sijoittaa.

LPA-2 (26) Autopaikkojen korttelialue. Korttelin 26 tonteille lapiajo sallittu. Suluissa olevat
numerot osoittavat korttelit, joiden autopaikkoja saa alueelle sijoittaa.

4.3.2 Muut alueet

LT Yleisen tien alue
LR Rautatiealue
EV-1 Suojaviheralue

Hulevesien kasittelyyn varattu alue.

4.4 Kaavan vaikutukset
4.4.1 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Talla hetkellad vajaakaytossa oleva alue taydentyy kapallisilla palveluilla, jotka ovat kaavamuutoksen
jalkeen hyvin saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla. Kaavamuutos tdydentas ja tiivistda olemassa
olevaa kaupunkirakennetta ja yleiskaavan keskustatoimintojen aluetta.

4.4.2 Vaikutukset rakennettuun ymparistdoon ja maisemaan

Muutos kaupunkikuvaan on merkittava johtuen kaava-alueen keskeisesta sijainnista
yhdyskuntarakenteessa ja liikenteen solmukohdassa. Alueen maanpinta on ympardivaa aluetta
alemmalla tasolla ja seka pohjois- ja etelapuolelle on valtatien eritasoliittymat. Lisaksi
kauppakeskustyyppiset rakennukset ovat massaltaan melko matalia ja padosin yhdessa tasossa,
toiseen kerrokseen saattaa sijoittua toimisto- ja teknisia tiloja. Naistd lahtokohdista johtuen uusi
rakentaminen ei tule nakymaan merkittavasti kaukomaisemassa. Koska kaava sallii korkeintaan 30
m korkeiden mainostornien rakentamisen, tulevat mahdolliset mainostorni nakymaan maisemassa
kaupunkiin saavuttaessa. Merkittdavimmin muutos kaupunkikuvassa tulee nakymaan valtatien
eritasoliittymista seka kaava-alueen ohi kulkevalta Kuopiontielta. Keskustan suunnasta
Mannerheimintielta katsottuna muutosta vahentaa korkeahko ratapenkka, joka peittdaa nakyvyytta.
Keskustan suunnasta muutos nakyy parhaiten kerrostalojen ylemmista kerroksista.
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Kaava-alue on télla hetkelld padosin rakentamatonta aluetta. Radan varsi on yleisilmeeltdan
epamadraista rata- ja logistiikka-aluetta. Lansiosa on padosin luonnontilaista, johon on rakennettu
hulevesialtaita. Asemakaavamuutoksen myota alue muuttuu Iahes kokonaisuudessaan rakennetuksi
ja kytkee alueen osaksi kaupunkirakennetta. Uuden rakentamisen myota kaupunkikeskustan raja
siirtyy talla kohdalla rautatiesta valtatien reunaan.

Veturitallit ovat olleet tdhan asti alueen kiintopiste alueen vahaisen rakentamisen takia. Rakennus
on tarked osa Mikkelin kaupunkikuvallista kokonaisuutta Mannerheimintielle ja se muodostaa
tarkean kohteen osana maisemaa myos Viitostielta katsottaessa. Vaikka veturitallit sdilytettaan
kokonaan, muuttuu niiden rooli kaupunkikuvassa merkittavasti. Pinta-alalta suuret liiketilat
tayttavat valtaosan alueesta ja muodostavat aluetta dominoivan elementin. Kaupunkikuvallisiin
vaikutuksiin vaikuttaa merkittavasti rakennuksen ulkoarkkitehtuuri ja liittyminen sdilytettavaan
veturitalliin. Kaavamaarayksilla ohjataan rakentamisen laatua ja Mikkelin keskustan
kaupunkikuvaan sopimista.

Kuva 32. Kuva asemakaavan mahdollistamasta uudesta rakentamisesta. Sdilytettdvd veturitallirakennus nd-
kyy kuvassa keskelld uusien liiketilojen vdlissd ja taka-alalla Mikkelin keskusta (A1 Arkkitehdit Oy, 2023).

Vaikutukset rakennettuun kulttuuriymparistoon

Kaavaluonnoksessa veturitallit on osoitettu kokonaisuudessaan sdilytettavaksi sr-1-
suojelumerkinnalld. Rakennuksen suojelemisella kokonaisuudessaan sailytettdan osa arvokasta
kulttuuri- ja rakennushistoriaa seka veturitallille ominainen kaarimuoto.

Veturitalleista tehdyn rakennushistoriaselvityksen mukaan tallit ovat tarkea osa Mikkelin
kaupunkikuvallista kokonaisuutta Mannerheimintielle ja se muodostaa tarkean kohteen osana
maisemaa myaos Viitostielta katsottaessa. Rautatierakennuksiin liittyy paljon historiallisia,
rakennushistoriallisia ja kaupunkikuvallisia arvoja. Historiallisen rakennuksen todistusvoimaisuuden
kannalta parasta olisi, jos se pihapiireineen voisi sdilya mahdollisimman alkuperaisen kaltaisessa
kaytossa. Tama ei aina ole mahdollista ja veturitallejakin on muutettu uuteen kayttéon esimerkiksi
Pieksamaella ja Salossa. Kayttda suunniteltaessa on otettava huomioon myds rakennuksen
kuntotutkimukset ja haitta-ainekartoitukset.
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Sailyttamalla veturitallien rakennuskokonaisuus sdilyy alueella muistuma rautatiehistoriasta.
Veturitallien rakenteet ja maapera sisaltavat tehtyjen selvitysten perusteella haitta-aineita, jotka
vaikeuttavat rakennukseen saneraamista uuteen kayttoétarkoitukseen.

Kaavaratkaisu sailyttaa veturitallit alueella ja samalla mahdollistaa yhdyskuntarakenteen kannalta
keskeisen osan kehittaminen ja taydentaminen sekd Mikkelin ydinkeskustan kaupallisten
palveluiden paraneminen.

Alueella ei ole tiedossa olevia muinaisjdannoksia.

Vaikutukset luontoon ja luonnonymparistoon

Veturitallien alue on osoitettu Mikkelin kantakaupungin osayleiskaavassa 2040 luonnon
monimuotoisuuden kannalta tarkeaksi alueeksi, koska entisen veturitallin Idheiselld kosteikolla on
pesinyt pitkdan usean sadan parin suuruinen naurulokkiyhdyskunta. Naurulokki on uhanalainen
(vaarantunut, VU) laji (Hyvarinen ym. 2019). Naurulokki on my6s rauhoitettu luonnonsuojelulain
nojalla. Laji on my6s EU:n lintudirektiivin muuttolintu. Koko maan naurulokkikannaksi on arvioitu
noin 95 000-110 000 pesivaa paria (Valkama ym. 2011).

Veturitallinlahdella ei pesinyt naurulokkeja vuosina 2018—-2020, mutta alueen kosteikolla havaittiin
kesalla 2022 kaikkiaan vahintaan 100 naurulokkiparia (noin 200 yksil6d). Poikasmaaraa ei voitu
luotettavasti arvioida peitteisen kasvillisuuden takia. Kosteikko soveltuu siis talla hetkella lajin
pesimapaikaksi.

Naurulokkien pesdpaikanvalintaan kevaalla vaikuttavat ainakin edellisvuoden kokemukset,
vallitsevat olosuhteet (mm. vedenkorkeus, kasvillisuuden tila) ja pesdpaikan turvallisuus. Jos
yhdyskunnan pesintd on onnistunut hyvin, on todennakdistd, etta linnut palaavat pesimadan samalle
paikalle seuraavana vuonna. Pesimaaikainen vakava hairinta tai pesintdjen tuhoutuminen voi saada
linnut vaihtamaan pesdpaikkaansa. Vedenpinnan korkeus kosteikolla voi vaikuttaa siihen,
asettuvatko lokit paikalle vai eivat.

Asemakaavamuutoksen myotd Kuopiontien varressa tulee sailymaan laajuudeltaan suunnilleen
nykyisen kaltainen hulevesille varattu kosteikkoalue. Pohjoisosassa koteikon ja rakennettavan
liilkealueen viliin jaa kaista nykyista puustoa suoja-alueeksi. Eteldosassa puustoa on télld hetkella
vahemman, mutta kaavassa alueiden valiin on osoitettu istutettava alueen osa.

Luonnosvaiheen jalkeen kaavan vaikutuksista Veturitallinlahden kosteikon luontoarvoihin ja eri-
tyisesti naurulokkiin on laadittava asiantuntija-arvio (Enviro, 30.12.2022). Arvioinnissa tarkasteltiin
kahta eri vaihtoehtoa, joista vaihtoehto A oli kaavaluonnoksen mukainen ratkaisu ja vaihtoehto B,
joka on hyvin lahella kaavaehdotuksen mukaista ratkaisua. Arviossa todetaan, etta voidaan suurella
todennakaoisyydella tai jopa varmuudella arvioida, ettd vaihtoehdon A toteuttaminen johtaisi
naurulokkiyhdyskunnan haviamiseen. Vaihtoehto A ei ole luontovaikutusten osalta
toteuttamiskelpoinen, silla EU:n lintudirektiivin 9 artiklassa luetellut poikkeusluvan perusteet eivat
ennalta arvioiden todennakoisesti tayty.

Kaavaehdotus on laadittu vaihtoehto B:n pohjalta. Arvioinnin perusteella vaihtoehto B sisaltaa
ratkaisuja ja elementteja, jotka voivat mahdollistaa naurulokkiyhdyskunnan pesimisen
Veturitallinlahden alueella jatkossakin. Koska naurulokkien pesimapaikan valintaan vaikuttavia
tekijoita ei tunneta kattavasti ja yksiselitteisesti, ei arvioinnin tuloksena voida antaa taytta
varmuutta yhdyskunnan sdilymisesta. Riittavalla varmuudella voidaan kuitenkin paatella, etta
edellytykset naurulokkien esiintymiselle todennakdisesti sailyvat. On mahdollista, ettd yhdyskunta
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tyhjenee tilapaisesti rakennusaikaisten muutosten ja hairididen vuoksi. Linnut voivat palata alueelle
vuosienkin tauon jalkeen, jos pesimaymparisto on sailynyt niille soveltuvana. Veturitallinlahden
yhdyskunta havisi kosteikolta vuosiksi 2017-2020, mutta palasi alueelle vuonna 2021.

Kaavaratkaisussa kosteikkoalue sdilyy Iahes nykyisen kokoisena ja aluetta voidaan muokata niin,
ettd naurulokeille soveltuva pesimdalue on lopputilanteessa jopa suurempi kuin nykyisin. Kosteikon
lansiosassa, joka on l[ahimpana uutta kaupan aluetta, ei lokkien pesia ilmeisesti ole ollut viime
vuosina. Kosteikon keskiosa on lokkien kannalta parempilaatuista pesimaaluetta mm.
pesimadsaarekkeita ympardivien avovesialueiden ja maapetojen pienemman saalistusriskin vuoksi.

Kosteikkoalueen uudet osat voidaan muotoilla niin, ettd ne soveltuvat naurulokin pesintddan (mm.
sopiva mataluus, joka mahdollistaa luhtakasvillisuuden kehittymisen). Kosteikon vedenpinnan
korkeutta saadellaan nykyisin settipadolla, jonka on tarkoitus pitaa vesitilanne sopivana. Uuteen
altaaseen voidaan rakentaa vastaava rakenne kosteikon pohjoispddhan (suunnitelma Ramboll
2022). Nykyisen kosteikon on todettu eri yhteyksissa (esim. Lammi & Vauhkonen 2020, Natunen
2018) olevan pitkalle umpeenkasvanut ja pesimakaudella kuivahtanut, joten naurulokkien pesinnan
kannalta olisi eduksi, ettd vedenpinta olisi hieman nykyista korkeammalla.

Uusille kosteikkoalueille voidaan istuttaa tai siirtda naurulokkien pesapaikoiksi soveltuvaa
kasvillisuutta; tavoitteena on nykyisen kosteikon mukainen osmankdami- tai muu avoluhta.
Kosteikon reunoille ei tule istuttaa puita tai pensaita, silld ne vahentavat pienen kohteen
avoimuutta ja naurulokkien tarvitsemaa hyvaa nakyvyytta pesiltd ymparistoon.

Rakentamisen aikaisia haittoja naurulokeille voidaan ja tulee vahentaa téiden vaiheistamisella.
Naurulokit poistuvat pesimapaikaltaan tavallisesti heindkuun puolivéliin mennessa. Taman jalkeen
pesimdkauden ulkopuolella eli elokuun alusta ldhtien voidaan tehda kosteikon muutostyot seka
esim. paalutustyot ja kosteikon lahelle sijoittuvat maanrakennusty6t, joista aiheutuu tarinda, melua
ja erilaisia hairidita. Huhti—heindkuu on syyta rauhoittaa em. tydvaiheilta, jotka voisivat vaikuttaa
haitallisesti naurulokkien pesintdaan. Talloin voidaan kuitenkin tehdda maanrakennust6ita kauempana
kosteikosta.

Kosteikkoalueen rakentaminen tulee ajoittaa niin, ettad se on valmis viimeistaan maaliskuun lopussa
ennen naurulokkien saapumista kevatmuutoltaan. Pesimakaudella (huhti—heindkuu) voidaan tehda
elementtirakentamista, liikkennevaylien rakentamista yms. toita, joista ei aiheudu merkittavia
muutoksia tai hairioita kosteikolle.

Arvion perusteella vaihtoehto B on luontovaikutustensa osalta toteuttamiskelpoinen edelld
esitettyjen reunaehtojen ja tarkennusten seka lieventdvien toimenpiteiden mukaisena. Hankkeella
ei talloin ole sellaisia vaikutuksia, jotka edellyttaisivat EU:n lintudirektiivin 9 artiklan mukaisen
poikkeusluvan hakemista.

Alueella ei kevaan 2022 maastokaynnilla havaittu viitasammakoita eika kesan 2022 tarkastuksessa
lepakoita.

Vaikutukset maa- ja kallioperdan, veteen, hulevesiin, ilmaan ja ilmastoon

Luonnosvaiheen jalkeen alueelle on valmistunut Veturitallinlahden hulevesien kasittelyn ja
johtamisen yleissuunnitelma (Ramboll, 7.6.2022). Suunnitelman oletuksena oli, etta tulevan
maankdyton seurauksena Veturitallinlahden yldpuolisen valuma-alueen hulevesien hallintaan
kdytossa oleva alue pienenee merkittavasti. Kaavaratkaisua on kuitenkin taman jalkeen muutettu
niin, ettd hulevesien hallintaan kaytettava alue pysyy lahes nykyisen kokoisena.
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Hulevesisuunnittelun tavoitteena oli, etta alueella pystyttdisiin myds maankdytdn muuttuessa
kasittelemaan hulevesia laadullisesti, vaikka hulevesille kdytettavissa oleva alue pienenisi pinta-
alaltaan merkittavasti nykytilanteeseen nahden.

Kosteikot vaativat toimiakseen laajan pinta-alan. Tyypillisesti kosteikon pinta-ala on 2-3% kosteikon
ylapuolisen valuma-alueen pinta-alasta. Suunnittelualueen ylapuolisen valuma-alueen pinta-ala on
noin 61 ha ja nykyisen kosteikkoalueen noin 1,35 ha, jolloin nykyisen kosteikon pinta-ala on lahes
optimaalinen 2 % suhteessa ylapuolisen valuma-alueen pinta-alaan. Jos kosteikkoalueen pinta-ala
pienenee merkittdvasti, on tulevan hulevesijarjestelman suunnitteluratkaisut optimoitava
kaytettavissa olevan tilan suhteen, turvatakseen myos jatkossa taman alueen hulevesien hyva
kasittelyteho seka viivytyksen ettd laadullisen kasittelyn osalta. Hulevesisuunnitelmassa tutkittiin
ratkaisua, jossa hulevesien hallinta-alueen pinta-alaksi jaa 0,6 ha eli 1 % ylapuolisen valuma-alueen
pinta-alasta. Kaavaehdotus mahdollistaa kuitenkin selvasti laajemman alueen kayttamisen
hulevesien hallinta-alueena.

Yleissuunnitelman mukaan uusi Veturitallinlahdelle suunniteltava hulevesirakenne toteutetaan
my0s nykyisen kaltaisena kosteikkorakenteena. Uusi kosteikko on suunniteltu mahdollisimman
luonnontilaisen kaltaiseksi vesialueeksi, jossa syvdn ja matalan veden alueet vaihtelevat. Syvan ja
matalan veden alueilla on tarkea merkitys seka huleveden laadun parantamiseen etta alueen
biodiversiteetin yllapitdmiseen. Kosteikon normaali vesipinta pidetdan tasolla +76.3 muokkaamalla
nykyisen pohjapadon alinta vesijuoksukorkoa esim. patoon lisattavalla v-aukolla. Nykyinen
pohjapadon rakenne sailytetdan. Tavanomaisessa virtaamatilanteessa hulevedet purkautuvat
pienelld virtaamalla v-aukon kautta Viitostien alittaviin nykyisiin rumpuihin ja edelleen Saimaaseen.
Adrimmaisessa rankkasadetilanteessa virtaama Veturitallinlahteen on suurempi kuin padon
kapasiteetti, jolloin vesipinta kosteikossa nousee ja vedet purkautuvat koko nykyisen pohjapadon
yli. Tulvatilanteiden hallintaa varten kosteikon purkupdasta toteutetaan myos ylivuotoputki
Pursialankadun alitse Viitostien ja Pursialankadun valiseen liittymaan rakennettavalle tulvanhallinta-
alueelle, jonne huleveden sallitaan darimmaisissa tapauksissa hallitusti lammikoituvan ja
varastoituvan. Ylivuotoputken vesijuoksu ldhtee tasolta +76.9 eli 60 cm kosteikon
normaalivesipinnan yldpuolelta.

Maankayton muutoksen vaikutuksia huleveden laatuun ja haitta-ainekuormaan tarkasteltiin
suunnitelmassa karkealla tasolla Stormtac-laskentaohjelmalla. Haitta-ainekuormaan vaikuttavat
seka pitoisuus ettd huleveden maara. Ohjelmaan syotetdan valuma-alueen maankaytto ja
mitoitussateet ja ohjelma laskee tutkimuksiin pohjautuvien tietojen perusteella odotettavissa
olevan huleveden laadun kyseiselld maankaytolla. Lisaksi ohjelmalla on mahdollista karkeasti
mallintaa suunnitteluratkaisuiden vaikutuksia huleveden laatuun. Veturitallinlahden ylapuolinen
valuma-alue (61 ha) on maankaytolta paaosin omakotitalovaltaista asuinaluetta, mutta alue on
paikoitellen melko tiivisti rakennettua. Alueelta muodostuu merkittavassa maarin huleveden
mukana kulkeutuvia haitta-aineita. Laskentaohjelmalla saatuja haitta-ainepitoisuuksien tuloksia
verrattiin Tukholman raja-arvoihin. Veturitallinlahden valuma-alueella muodostuvien hulevesien
haitta-ainepitoisuudet ylittavat Tukholman raja-arvot lukuun ottamatta typpea ja nikkelia, joiden
pitoisuudet ovat alle raja-arvojen. Nykyisen kosteikon toimivuutta huleveden kasittelyssa
tarkasteltiin laskentaohjelman avulla syottamalla ohjelmaan nykyisen kosteikon tiedot. Tulosten
perusteella voidaan todeta, etta nykyinen kosteikko parantaa tehokkaasti huleveden laatua ja
huleveden haitta-ainepitoisuudet laskevat Tukholman raja-arvojen alle. Kosteikolta vesistoon
johdettavat haitta-ainekuormat ovat huomattavasti pienemmat verrattuna valuma-alueella
muodostuviin haitta-ainekuormiin. Suunnitellulla kosteikolla, joka yleissuunnitelmassa on noin
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puolet nykyistd pienempi, ei saavutettaisi yhta hyvia puhdistustuloksia kuin nykyisella rakenteella.
Suunnitellulla kosteikolla saavutettaisiin kuitenkin Tukholman raja-arvot tayttavat huleveden haitta-
ainepitoisuudet. Kaavaehdotus mahdollistaa uuden hulevesien kasittelylle Iahes nykyisen kokoisen
alueen. Yleissuunnitelman tulosten perusteella voidaan todeta, ettd kaavaehdotuksen mukaisella
maankayttoratkaisulla voidaan alueelle toteuttaa hulevesien hallintaratkaisu, jolla myos jatkossa
turvataan hulevesien maarallinen ja laadullinen hallinta.

Vaikutukset pohjaveteen

Rakennuskohde sijoittuu Pursialan (0649151) tarkeélle pohjavesialueelle, mutta ei sen varsinaiselle
muodostumisalueelle. Pohjavesialueen varsinainen muodostumisalue ja harjun hyvin vetta johtavat
karkeammat maa-aineskerrokset (hk, sr) sijoittuvat rakennuskohteen lounais-/lansipuolelle.
Rakennuskohde sijoittuu harjun reuna-alueelle, jonka silttisissa hiekkakerrostumissa maaperan
vedenjohtavuus on tyypillisesti heikkoa.

Nykyinen kosteikkoalue on vanhaa jarvenpohjaa. Valtatie 5:n penkereen rakentaminen 1980-luvulla
on todennakadisesti syrjayttdmalla nostanut jarven pohjasedimenttid, minka lisdksi rakentamisen
ruoppausmassoja on voitu lajittaa tanne. Rakennusalueella maapera koostuukin vaihtelevan
paksuisista (n. 4... 7 m) lieju- ja tayttokerroksista, jonka alla ennen kalliota todetaan noin 10 metrin
kerros hiekkaa (Hk, SiHk).

Rakennustoimenpiteet kasittavat nykyisen kosteikkoalueen maan pintaosien muokkausta
mahdollisimman luonnontilaisen kaltaiseksi vesialueeksi, jossa syvdn ja matalan veden alueet
vaihtelevat. Syvia kaivuja tai massanvaihtoja ei suoriteta. Rakentamisella ei merkittdvassa maarin
vaikuteta maaperan nykyisiin rakenteisiin eika nain ollen pohjaveden muodostumisolosuhteisiin.
Rakentamisella tai rakenteen kayto6lla ei arvioida olevan vaikutusta pohjaveteen.

Koska maaperan ymparistoteknisissa tutkimuksissa on todettu kynnysarvotason ylittavia haitta-
ainepitoisuuksia ja kohde sijaitsee veden hankintaa varten tarkedlld pohjavesialueella, tulee
maaperan pilaantuneisuus ja puhdistustarve arvioida riskiperusteisesti. Tulevan rakentamisen
myo6ta alueella on tarpeen toteuttaa mittavia maarakennustoitd. Alueelle on tehty lukuisia erillisia
selvityksia ja osalle alueesta on tehty jo riskienarviointi. Pilaantuneen maan kunnostustarve tulee
arvioitavaksi alueen tulevan maankayton ja rakentamisen varmistuttua. Kaavamuutoksen ja alueen
kehittdamisen my6ta maapera tullaan kunnostamaan laajana kokonaisuutena ja silla on positiivinen
vaikutus pohjavesiin ja maaperaan.

Rakentamisessa mahdollisia pohjaveden virtausolosuhteisiin vaikuttavia toimenpiteitd ovat paalutus
sekd pohjavedenpinnan alapuolelle ulottuva maankaivu ja massanvaihdot. Rakennettava alue
sijoittuu harjumuodostuman liepeelle osittain vanhan jarvenpohjan alueelle, jossa maaperan
pintaosassa esiintyy liejukerrostumia ja niiden alapuolella silttisia hiekkakerrostumia.
Pohjavedenpinta esiintyy alueella hyvin ldhelld nykyista maanpinnantasoa. Rakentamisen
yhteydessa alueelta on suunniteltu poistettavaksi pilaantuneita maa-aineksia sekda maanpintaosan
liejukerrostumia/pehmeikoita. Pohjavedenpinnantasosta johtuen maankaivu ulottuu tallgin
pohjavedenpinnan alapuolelle. Rakennettavan alueen pohjaveden ja orsiveden havaintopisteissa
esiintyy tutkimusten perusteella pohjaveden kemiallisen tilan arvioinnissa kaytettavien pohjaveden
ymparisténlaatunormien ylittavia pitoisuuksia. Pohjaveden ymparisténlaatunormin ylittavia haitta-
ainepitoisuuksia esiintyy myos rakennettavan alueen ulkopuoleisissa havaintoputkissa etela-
luoteispuolella, jossa pohjaveden pinnantaso on alempana rakennettavaan alueeseen nahden.
Rakentamisen yhteydessa toteutettavat massanvaihdot ja [6yhien hienoaineskerrostumien
korvaaminen tayttémaakerroksilla voivat siten mahdollisesti vaikuttaa orsi- ja pohjavedessa
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4.4.6

esiintyvien haitta-aineiden kulkeutumiseen. Pursialan pohjavesialueelle aiemmin laaditun
virtausmallin mukaan pohjaveden virtaus Mikkelin keskustaajaman alueella suuntautuu kohti harjun
ydinosaa ja edelleen eteldan kohti Kattilalahtea seka osin kohden Kaihunlahtea (Geologian
tutkimuskeskus 2013, 2017). Harjun ydinosa sijoittuu Kaihunharjulta kohti Kattilanlahtea
suuntautuvaa kalliopainannetta.

Rakennusten perustaminen edellyttdaa paalutusta. Alueella ei ole suunniteltu toteutettavaksi
laajamittaisia massanvaihtoja, vaan paalutus tehdaan tayttokerrosten lapi arviolta noin 15 metrin
syvyyteen. Alueella on tutkimuksissa todettu pilaantunutta maaperaa. Alueella tehdaan
pilaantuneen maan kunnostamisen osalla massanvaihtoa. Lisdksi rakennuksen alueelta poistetaan
eloperaistd ainesta sisaltavia tayttoja. Massanvaihtojen taytot tehdaan tarvittaessa tiiviilla, heikosti
vettd ldpaisevilla materiaaleilla, esimerkiksi moreenilla. Talléin vahennetaan alueella mahdollisesti
tapahtuvaa vajovesien kulkeumista rakennuksen peruskaivannon ja paalutuksen kautta
pohjaveteen. Maaperassa haitta-aineet sijaitsevat padosin tiiviin (lieju, silttinen hiekka)
maakerroksen ylapuolella ja alueella ei ole tiiviita savi- tai silttivalikerroksia, joiden puhkaisulla
tapahtuisi muutoksia pohjaveden pinnankorkeuteen tai virtausolosuhteisiin. N&in ollen haitta-
aineiden ei arvioida merkittavasti kulkeutuvan pohjaveteen tai pohjaveden virtausolosuhteiden
muuttuvan. Paalutuksen seurauksena maapera hairiintyy hieman ja haitta-aineet voivat
pienialaisesti liikkua maaperan hairiintymisen myéta. Oljyhiilivedyt esiintyvit ja kulkeutuvat
tyypillisesti pohjavesikerroksen pintaosassa, jolloin niiden kulkeutumisen harjualueen suuntaan
paalutuksen seurauksena arvioidaan vahaiseksi, koska maaperan pintaosa on tutkimusten
perusteella pddosin silttista ja heikosti vetta johtavaa. PAH-yhdisteet eivit ole erityisen liukenevia
veteen ja niiden kulkeutuminen pohjaveteen arvioidaan vahaiseksi.

Rakentamisen vaikutuksesta vahaiseksi arvioidun haitta-aineiden kulkeutumisen ja pitkan
etdisyyden perusteella rakentamisesta ei aiheudu riskia alueen vedenhankinnalle. Maankaivun
vaikutuksesta alueen nykytila voi hadiriintya ja vaikuttaa tilapaisesti haitta-aineiden kulkeutumiseen.
Mahdollisten vaikutusten havaitsemiseksi alueen pohjaveden tilaa tulisi tarkkailla ennen kaivutyota,
sen aikana ja sen jdlkeen pohjavesiriskin hallitsemiseksi. Jatkosuunnittelun yhteydessa on
suositeltavaa laatia erillinen rakentamisvaiheen pohjaveden hallintasuunnitelma. Pohjaveden
hallintasuunnitelmaan sisallytettavalla pohjaveden pinnankorkeuden ja laadun seurannalla
varmistetaan, ettei rakentamisella aiheuteta haitallisia laadullisia tai maarallisia vaikutuksia alueen
pohjavesiolosuhteisiin.

Vaikutukset liikenteeseen

Kulku kaava-alueelle tapahtuu talla hetkella Vilhonkadun ali Ratakatua pitkin. Asemakaavamuutos
mahdollistaa alueelle kaksi uutta kulkuyhteytta. Uusi yhteys rautatien ali yhtyy Mannerheimintien
uuteen kiertoliittymaan. Toinen uusi yhteys liittyy alueen pohjoisosan kiertoliittymaan Vilhonkadun
ja Pursialankadun valiin uutena katuliittymana. Padosa alueen asiointiliikenteesta arvioidaan
kulkevan uutta kulkuyhteytta radan ali Mannerheimintielle. Alueen keskelld kulkee etela-
pohjoissuuntainen yleiselle jalankululle ja pyo6railylle varattu alueen osa. Jalankulun ja pyorailyn
reitti jatkuu kaava-alueelta lannensuuntaan radan ali, pohjoisessa Vilhonkadun ali ja mahdollisesti
Pursialankadun ali nykyisille kevyen liikenteen reiteille ja eteldssa Lappeenrannantien kevyen
liilkenteen vaylaan. Kaavan yleismaarayksen mukaisesti veturitallin etelapuolelle tulee
rakennuslupavaiheessa osoittaa kulkuyhteys rautatiealueelle rautatien huoltoliikennetta varten.

Kaava-alueen liikenteellisid vaikutuksia on tutkittu laajempana kokonaisuutena Satamalahden
liikenneselvityksen yhteydessa (Sitowisw Oyj, 4.10.2022). Mikkelin Satamalahden liikenneselvitys on
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osa laajaa Satamalahden maankayton kehittdmishanketta. Tydssa on arvioitu kulkumuotojakauman
tavoitetilaa seka sen vaikutuksia liikenteen sujuvuuteen ja lilkkenneturvallisuuteen. Selvityksessa
esitetdan liikenteelliset tarpeet eri kulkumuotojen, katuverkon mitoituksen, pysakoéinnin ja
katualuevarauksen osalta. Selvitys sisdltda myos sisdisen ja ulkoisen liikenneverkon toimivuuden
ennustetilanteessa 2040. Liikenneselvityksen lahtokohtana ovat vuonna 2019
kaupunginvaltuustossa hyvaksytty Mikkelin kantakaupungin osayleiskaava 2040 ja sen yhteydessa
laadittu liikenneselvitys, liikennetuotokset Satamalahden alueelta sekd Mikkelin uuden
hypermarketin liikennetarkastelu vanhojen veturitallien alueelle. Tydn tavoitteena oli selvittaa myos
Satamalahden katuverkon osalta Satamalahden ja hypermarketin liilkenteen vaikutukset nykyiseen
lilkenteeseen ja riittdako katuverkon valityskyky tulevaisuudessa.

Selvityksen valmistumisen jalkeen tavoitteet Veturitallien alueella ovat muuttuneet. Selvityksen
mukainen hypermarket hanke on vaihtunut laajaksi erikoistavarakaupan hankkeeksi. Tuleva kaupan
alue kytkeytyy katuverkkoon talla hetkellad vain Ratakadun kautta. Paljon liikennetta tuottava
vahittadiskaupan suuryksikko seka tiivistyva Satamalahti tarvitsevat kuitenkin uudet kytkennat
katuverkkoon ja tdman vuoksi selvitys tutki uuden hypermarketin tonttiliittymien ja alueiden
liilkennetuotosten vaikutuksia ldhiliittymiin ja lilkkenneverkkoon. Liikennetuotoksen osalta
tavoitteiden muuttumisella ei ole merkittavaa eroa, erikoistavakaupan lilkennetuotos arvioidaan
olevan pienempi kuin paivittdistavarakaupan.

Selvityksen mukaisessa suunnitelmassa autolla kaupan alueelle saapuminen tapahtuu Vilhonkadun
liilkenneympyrasta uuden liittymahaaran kautta, Mannerheimintieltd radan ali tai Makasiininkadulta
pohjoisesta. Kavellen ja pyoralla saapuvat asiakkaat paasevat alueelle uuden Makasiininkadun (nyk.
Ratakatu) vierelle rakennettavaa yhteytta pitkin, Mannerheimintien liittymasta radan ali
rakennettavan yhteyden kautta tai Kaihunlahden puolelta viitostien ali olemassa olevan alikulun
kautta. Alueelle saapuvat kuljetukset ja huoltoliikenne kulkevat Makasiinikadun kautta.

Liikenne-ennuste laadittiin vuoden 2040 iltahuipputunnin liikennetilanteelle. Liikenne-ennusteen
pohjana on Mikkelin liikennemallin (Ramboll) vuoden 2040 ennustetilanteen kuvauksen
vuorokausiliikennemaarat. lltahuipputunnin tuntiosuudeksi maariteltiin 10,0 %
vuorokausiliikennemaarasta ja liikkenteen suuntautuminen maariteltiin valo-ohjatuista liittymista
saatujen laskentatietojen avulla. Hypermarketin iltahuipputunnin liikkennetuotokseksi arvioitiin 1400
ajon./h Mikkelin Prisman liikenteellisen toimivuustarkastelun (Ramboll) mukaisesti. Muu
Satamalahden ja Kenkdveron liikennetuotos laskettiin erikseen Liikennetarpeen arviointi
maankayton suunnittelussa (SY 27/2008) -suunnitteluohjeen mukaisesti. Ndiden alueiden
iltahuipputunnin likkennetuotokseksi arvioitiin yhteensa 520 ajon./h.

Liikennemallin katuverkon kuvauksiin tehtiin seuraavat muutokset:

¢ Hypermarketin (erikoistavakaupan) ajoyhteydet katuverkolle

¢ Laiturikadun poistaminen ja Makasiinikadun rakentaminen [ahemmas rautatieta
¢ Katuyhteys Saksalankadulta Koélikaarelle

e Linnankadun lisadaminen liikenneverkon kuvaukseen

¢ Annikinkadun lapiajon katkaiseminen

Vuoden 2040 ennustetilanteessa iltahuipputunnin aikana liikennemaara on suunnittelualueella
suurin valtatielld 5 — suurimmillaan n. 2700 ajon./h. Uuden Ristiinantien lilkkennemaara on
suurimmillaan n. 1900 ajon./h valtatien 5 ramppien liittymien valilla. Mannerheimintien

FCG Finnish Consulting Group Oy Y-tunnus 1940671-3
Osmontie 34, PL 950, 00601 Helsinki Kotipaikka Helsinki
p. 010 4090, www.fcg.fi



FCG Finnish Consulting Group Oy
53 (59)
30.1.2024

liilkennemaara vaihtelee valilla 500-1300 ajon./h ollen suurimmillaan kadun eteldpaassa ja
pienimmilldan pohjoispadssa.

Hypermarketin liikennetuotoksesta 62 % liittyy katuverkolle Mannerheimintien liittyman kautta.
Lilkennetuotoksesta 32 % liittyy tie- ja katuverkolle Pursialankadun kiertoliittyman kautta. Loput 6 %
lilkennetuotoksesta suuntautuvat Makasiinikadulle Vilhonkadun alittavaa katuyhteytta pitkin.
Makasiinikadun lilkkennemaéra vaihtelee valilla 150-280 ajon./h ollen suurimmillaan kadun
eteldapaassa.

Kuva 33. Lilkenne-ennuste, iltahuipputunti 2040 (ajon./h). (Sitowise Oyj, 2022).

Toimivuustarkastelut laadittiin vuoden 2040 ennustetilanteen iltahuipputunnin liikennetilanteelle.
Toimivuustarkasteluissa huomioitiin Satamalahden maankayton kehitys, uusi hypermarket
ajoyhteyksineen sekd katuyhteys Saksalankadun ja Kélikaaren valilla.

Mannerheimintien, Porrassalmenkadun ja uuden hypermarketin ajoyhteyden liittyman toimivuutta
tarkasteltiin myds herkkyystarkastelussa, jossa suurempi osa hypermarketilta valtatielle 5
suuntautuvasta liikenteesta kulki Vilhonkadun, Pursialankadun ja Laiturikadun kiertoliittyman
kautta. Tarkoituksena oli selvittda, mahdollistaisiko liikenteen suuntautumisen muutos kevyemmat
liittymajarjestelyt (korkeintaan kolme kaistaa poikkileikkauksessa, ei kddntymiskaistoja
sivuhaaroilla) Mannerheimintien, Porrassalmenkadun ja uuden hypermarketin ajoyhteyden
liittymassa.

Hypermarketin suuresta lilkkennetuotoksesta johtuen molemmat liittymat ovat tarkastellussa
ennustetilanteessa lahella kapasiteettinsa rajaa. Vilhonkadun, Pursialankadun ja Laiturikadun
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kiertoliittyma&an voitiin siirtda 30 ajon./h/suunta ilman, etta valtatien 5 rampin liittymahaaralle alkoi
muodostua jatkuvia jonoja, jotka ulottuivat valtatielle asti.

Liilkenteen suuntautumisen muutoksesta huolimatta Mannerheimintien, Porrassalmenkadun ja
uuden hypermarketin ajoyhteyden liittyman toimivuus ei ole hyvaksyttavalla tasolla valo-ohjattuna
tai valo-ohjaamattomana liittymana — parhaiten balansoidulla tutkitulla valo-ohjelmalla kahden
liittymahaaran saapuvan liikenteen keskimaarainen odotusaika on yli 80 s ja palvelutaso erittdin
huono. Kiertoliittyma on toimivuustarkastelujen perusteella suositeltava vaihtoehto liittymaan.

Mannerheimintien, Porrassalmenkadun ja hypermarketin liittyma

Hypermarketin eteldista uutta liittymaa tutkittiin useilla eri vaihtoehdoilla. Toimivuustarkastelut
osoittivat, ettd kaupan liittymahaara tarvitsee kaksi vasemmalle kddntymiskaistaa tai sen olisi oltava
liilkenneympyrd. Taman perusteella tehtiin perusteelliset tilalliset tarkastelut.

Liittymahaarojen haastavista tulokulmista johtuen, tutkittiin vaihtoehtoa, jossa liikenneympyran
kiertotila tehtiin soikean muotoiseksi. Samalla liittyma siirrettiin niin pohjoiseen kuin mahdollista,
jotta eteldiselle tontille jaisi tilaa. Hyvia puolia ratkaisussa on, ettd harvinainen muoto toimii hyvana
maamerkkina helpottaen kaupungissa kulkemista. Samalla se ohjaa ajamaan p&aakadun,
Mannerheimintien suuntaisesti, mutta mahdollistaa kadntymisen kaikkiin suuntiin niin haluttaessa.
Haastavaa ratkaisussa on liikenneympyran pieni halkaisija (vain 9 m pdasuuntaa vasten)
yhdistettyna padkadun liikenteen tilantarpeisiin. Tama saattaa johtaa suurempiin tilannenopeuksiin
kuin olisi toivottavaa. Porrassalmenkadulle kddntyminen raskailla ajoneuvoilla on haasteellista ja
ohjannee raskasta liikennetta kulkemaan Laiturinkadun liittyman kautta. Etaisyys radan alitukseen
on edelleen hyvin lyhyt ja vaatii koko liittym&alueen madaltamista. Liikenteenohjaussuunnitelmassa
tulee ottaa huomioon kaupan liittyman matala alikulkukorkeus.

Kuva 34. Suunnitelmaluonnos Mannerheimintien soikion muotoisen liikkenneympyrévaihtoehdon tilavaatimuk-
sista. (Sitowise Oyj, 2022)
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Hypermarketin liittymahaaran tuonti Savonradan ali tuottaa merkittavia haasteita
korkeusmaailmaan. Liittyman |ldheisyyden vuoksi alikulku taytyy toteuttaa mahdollisimman
matalana, jonka lisdksi nykyista liittymaaluetta taytyy madaltaa. Lahtoarvoiksi suunnittelulle
kaytettiin sillan rakennepaksuutena 1,60 m seka matalimpana alikulkukorkeutena 3,0 m (+ 0,2 m
suojaetaisyys.). Tasta johdettiin kaksi eri vaihtoehtoa, joiden liittymahaarojen (Mannerheimintie —
Porrassalmenkatu — Hypermarket) pituuskaltevuuksia vertailtiin. Paremmin toimivassa
vaihtoehdossa liittymaalueen madallus on 0,5 m nykytilaan verrattuna:

¢ Hypermarketin liittymahaaran pituuskaltevuus suojatien jalkeen on 6 % sillan alle mentdessa
(kuva 15.).
e Liittyman madalluksen vaikutukset katuihin ovat maltilliset ja viela toteutettavissa.

Hypermarketin kokoluokan paivittdistavarakaupan yksikon tuottamat liikennemaarat ja niiden
tuomien liittymien muutostarpeiden sovittaminen Savonradan ja Viitostien valiin osoittautui
haastavaksi. Suuri kaupan yksikko tuottaa paljon erityisesti henkildautoliikennettd, joka tuo
[ahiliittymiin vaistamattd muutostarpeita. Samalla kestavien kulkumuotojen laadukkaiden ja
viihtyisien yhteyksien luominen kauppaan on vaikeaa moottoriajoneuvoliikenteen infrastruktuurin
vaatiessa suurimman tilan hypermarketin ymparistosta. Kaupan kytkentda Mannerheimintielle vaati
useiden vaihtoehtojen tarkastelun ja vaatinee myds jatkosuunnittelulta erityista tarkkuutta. Koska
Veturitallien alueelle on muuttuneiden tavoitteiden myota sijoittumassa paivittaistavarakaupan
sijasta erikoistavakaupan keskittymd, on sen tuottama liikennemaara selvasti pienempi kuin
selvityksessa on arvioitu. Tehdyn liikenneselvityksen perusteella voidaan arvioida, etta
kaavaehdotuksen mukaisen ratkaisun tuottama lilkkenne on mahdollista liittda osaksi
liilkenneverkkoa, mutta se vaatii muutoksia liittymiin ja katuverkkoon.
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Kuva 35. Tavoiteverkkohierarkia. Alempi kuva suurennus kaava-alueen kohdalta (Satamalahden liikenneselvi-
tys, SitoWise, 2022)

Vuoden 2023 lopussa laadittiin kaava-alueen pohjoisosan kiertoliittymaan esisuunnitelma, jossa
tarkasteltiin kaupan alueelle johtavan viidennen sakaran (Veturitallinkatu) sijoittamista liittymaan.
Lahtokohtana oli sdilyttaa kiertoliittyma nykyiselld paikallaan. Kaantyminen Vilhonkadulta uudelle
Veturitallinkadulle on niin tiukka, ettad Vilhonkadulle on asetettava varoitusmerkki, joka kieltda yli 14
m pitkien ajoneuvojen kadantymisen Veturitallinkadulle. Yhteys Veturitallinkadulta suoraan
Pursialankadulle mahdollistaa myds pitkien yhdistelmaajoneuvojen kulkemisen veturitalleilta
Pursialankadulle.
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Kuva 36. Vilhonkadun ja Pursialankadun ramppiyhteyden esisuunnitelma. (FCG, 2024)

4.4.7 Vaikutukset elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin

Yleiskaavassa suunnittelualue on osoitettu keskustatoimintojen alueeksi, jolle voidaan sijoittaa
vahittaiskaupan suuryksikoita ja erikoistavakaupan keskittymia. Asemakaava mahdollistaa laajan
erikoistavarakaupan keskittyman rakentamisen keskusta-alueelle. Kaava lisda keskusta-alueen liike-
ja palvelutarjontaa sekd mahdollisuuksia. Uusi toimija keskustassa lisdd myos palveluntarjoajien
vélista kilpailua, jolla on vaikutuksia myds Mikkelin torin ympariston kaupalle ja palveluille.

Alueen rakentamisessa merkittavia lisdkustannuksia aiheuttavat asiat ovat mm. rakenteiden
paalutukset, kantava alapohjarakenne seka paksut louheella tehtavat massanvaihdot /
massastabilointi kosteikkoalueella seka maaperan puhdistaminen. Kaavan toteuttaminen vaatii
myo6s muutoksia katuliittymiin ja katuverkkoon.

4.5 Ympdriston hairiotekijat

Kaava-alueelle on laadittu asemakaavan muutoksen meluselvitys (Ramboll, 15.8.2022). Selvityksen
tarkoituksena oli selvittaa liikkennemelutilanne ja melun muutos kaavoitushankkeen vaikutuksesta,
seka mahdollisesti tarvittavat melun huomioivat toimenpiteet. Selvityksen perustana oli
hypermarketin sijoittaminen alueelle. Melulaskennassa on huomioitu aluetta ymparoivat kadut ja vt
5, seka ohi kulkevan rautatien liikkenne. Tie- ja katuliikenteen liikennemaara- ja ominaisuustiedot
perustuvat Rambollissa laadittuihin EMME ja Vissim -liikennemalleihin seka Vaylaviraston
liilkennetietoihin.

Ennustetilanteessa liikennemaara Mannerheimintielld kasvaa verrattuna nykyiseen liikenteeseen,
kun osa kaupan alueen asiakasliikenteesta kulkee tata kautta. Mallinnuksen mukaan
kokonaismelutaso julkisivuilla kasvaisi paivalla 1-2 dB nykyiseen verrattuna ja 1 dB yolla.
Mannerheimintien/Porrassalmenkadun varressa olevien asuinkerrostalojen ymparistosta l16ytyy
pdiva-ohjearvon 55 dB alittavia vyohykkeita, osittain pihameluvyohykkeet paivalla jopa pienenevat
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(Linnankatu 1 piha), johtuen hypermarketin rakennusmassan tuottamasta melusuojasta vt 5
liikenne-melulle. Y6ajan osalta asuinkerrostalojen pihoilla ohjearvo 50 dB ylittyy jo nykytilassa, ja
marketin tuottama muutos hieman kasvattaa meluvyohykkeita piha-alueilla. Merkittdvin yoajan
melu aiheutuu junaradasta, jossa ydaikana kulkee paljon tavarajunia. Yoajan melun merkittava
vaimentaminen edellyttaisi junaradan melun vaimentamista.

Porrassalmenkadun asuinkerrostalojen julkisivuihin kohdistuvat melut ovat sellaisia, ettda normaali
30 dB aaneneristavyys paaosin riittaa alentamaan sisamelutasot alle ohjearvojen. Linnankatu 1:ssa
oleva talo on aivan kiinni Mannerheimintiessd, ja sen seindpintaan kohdistuu nykytilanteessa
paivalla 64 ja yolla 62 dB, edellyttden 32 dB danieristavyytta. Ennustetilanteessa siihen kohdistuu
paivalla 65 ja yolla 63 dB, edellyttden 33 dB danieristavyytta.

Koska Veturitallien alueelle on muuttuneiden tavoitteiden myota sijoittumassa
paivittdistavarakaupan sijasta erikoistavakaupan keskittyma, on sen tuottama liikkennemaara
selvasti pienempi kuin selvityksessa on arvioitu. Kaavaehdotuksen mukaisen ratkaisun tuottaman
lilkennemelun voidaan arvioida olla selvityksessa osoitettua pienempi.

Korttelialueen rakennusten suunnittelussa ja sijoittelussa tulee huomioon rautatien aiheuttama
tarina.
4.6 Kaavamerkinnat ja -maaraykset
Kaavamerkinnat ja -maaraykset on esitetty asemakaavakartalla.
4.7 Nimisto
Kaavamuutoksella muodostuva uusi katualue Vilhonkadun eteldpuolella nimetadan

Veturitallinkaduksi ja Vilhonkadun pohjoispuolella radan suuntainen katu nimetdan
Makasiinikaduksi.
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5 Asemakaavan toteutus
5.1 Toteuttaminen ja ajoitus

Kaavaa voidaan alkaa toteuttaa heti kaavan saatua lainvoiman. Mikkelin kaupunki valvoo
viranomaisvalvonnalla kaavan toteutusta. Rakentaminen alueella tulee ajoittaa niin, ettei
naurulokkien pesintda hairita.

Riittdvan liikkenteellisen saavutettavuuden takia alueelle tulee rakennettavaksi ainakin uusi
radanalikulku ja kaava-alueen lapi kulkeva kevyen liikenteen yhteys.

Alueella on tehtava lisdtutkimuksia maaperan pilaantuneisuuden ja haitta-aineiden esiintymisen
selvittdmiseksi ennen rakentamisen aloittamista ja maapera on tarvittaessa puhdistettava.

FCG Finnish Consulting Group Oy Y-tunnus 1940671-3
Osmontie 34, PL 950, 00601 Helsinki Kotipaikka Helsinki
p. 010 4090, www.fcg.fi
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Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on lakisdateinen (MRL 63 8) kaavan laatimiseen liittyva asia-
kirja, jossa esitetaan suunnitelma kaavan laatimisessa noudatettavista osallistumis- ja vuorovaiku-
tusmenettelyista seka kaavan vaikutusten arvioinnista.

1. SUUNNITTELUALUE

Asemakaavan muutosalue sijaitsee Valtatie 5:n, Vilhonkadun, Mannerheimintien, Porrassalmenka-
dun ja Paividnkadun / Ristiinantien vélisella alueella. Alue on ns. veturitallin alue seka Porrassal-
menkatu 1:n kiinteistdn osa rautatien lansipuolella. Suunnittelualueen kokonaispinta-ala on noin 18
ha. Suunnittelualueen sijainti ja likiméardinen rajaus on esitetty osallistumis- ja arviointisuunnitel-
man (OAS) kannessa.

Asemakaavan muutos koskee seuraavia kiinteistdja:

491-1-18-1; 491-1-18-800; 491-1-9901-0; 491-1-9906-0; 491-1-9908-0; 491-1-9909-0; 491-16-
1-1; 491-16-1-2; 491-16-9901-0; 491-402-5-55; 491-402-6-38; 491-402-10-1; 491-402-13-5;
491-402-17-0; 491-402-876-4; 491-871-6-13; 491-895-0-5.

2. TAVOITTEET

Asemakaavan muutoksen tavoitteena on mahdollistaa uuden Prisman rakentaminen veturitallien ja
lokkiluhdan alueelle. Asemakaavan muutosta hakee Osuuskauppa Suur-Savo. Muutoksella pyritaan
kasvattamaan alueen rakennusoikeutta ja mahdollistamaan toimivat liikkenne- ja pysakoéintijarjes-
tely. Asemakaavan muutoksella kehitetdan keskustan alueen kaupallista palvelukokonaisuutta. Li-
saksi hankkeen aikana ratkaistaan rakennussuojelulliset asiat ja selvitetaan hulevesiin ja pohjave-
siin liittyvat kysymykset.

Valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet (VAT) ovat osa Maankaytt6- ja rakennuslainmu-
kaista alueidenkaytdn suunnittelujarjestelméé. Niiden tehtdvdna on varmistaa valtakunnallisesti
merkittavien seikkojen huomioon ottaminen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa seka valtion vi-
ranomaisten toiminnassa. Uudistetut 1.4.2018 voimaan tulleet alueidenkéayttotavoitteet sisaltavat
muun muassa toimiviin yhdyskuntiin ja kestavéaan liikkumiseen, tehokkaaseen liikennejarjest-
elmaan, terveelliseen ja turvalliseen elinympaéristéon, elinvoimaiseen luonto- ja kulttuuri-
ymparistoon seka luonnonvaroihin ja uusiutumiskykyiseen energiahuoltoon liittyvia tavoitteita.

2.1 Maakuntakaava

Alueella on voimassa Etela-Savon maakuntakaava (2010) seka vaihemaakuntakaavat 1 ja 2
(2016). Alla olevassa karttaotteessa on esitetty maakuntakaavojen yhdistelma. Alue on osoitettu
taajamatoimintojen alueeksi (A 8.1). Veturitalleille on osoitettu merkintd ma 8.693. Liséaksi aluetta
koskee Hiirolan varalaskupaikan suoja-alue merkinta (svl2 8.666). Alue kuuluu Pursialan pohjavesi-
alueeseen merkinnalléd (pv.8.271)
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Ote Etela-Savon maakunta-
kaavayhdistelméasta. Suunnit-
telualueen likiméaarainen si-
jainti on merkitty karttaan pu-
naisella nuolella.

2.2 Yleiskaava

Alueella on voimassa vuonna 2019 hyvaksytty Mikkelin kantakaupungin osayleiskaava 2040. Mik-
kelin kantakaupungin osayleiskaava koostuu seitseméasté oikeusvaikutteisesta teemakartasta.
Suunnittelualueen sijainti on osoitettu keltaisella nuolella.

Yhdyskuntarakenteen ohjaus -tee-
makartalla suunnittelualue on osoitettu
Keskustatoimintojen alue / C-3 Strategi-
nen keskustatoimintojen alue

Monitoiminnallinen tiivistyvd keskustatoimin-
tojen alue. Suunnittelussa tulee edistaa viihtyi-
sid ja turvallisia oleskelu-, kavely-, pyoraily- ja
joukkoliikenneympaéristoja.

Alueelle voidaan sijoittaa vahittaiskaupan suur-
yksikoita. Alueen tdydennysrakentamisessa tu-
lee huomioida kulttuuriympéristén arvot, kes-
kustan maisemallinen merkitys sekd kaupunki-
kuvan korkea laatu. Alueen tarkemmat maa-
raykset koskien rakentamistapaa, -laatua ja
maaraa osoitetaan asemakaavassa.

Asemakaavoituksessa tulee noudattaa kartto-
jen 2-7 merkintdja ja maarayksia.
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Liikenne ja verkostot -teemakartalla
suunnittelualueella on merkinta pysa-
kéintinormista.

Pyséakdintinormin tavoite on helpottaa
maltillista tdydennysrakentamista kes-
kustatoimintojen alueella pysékointipaik-
koja koskevan rakentamisvelvoitteen
osalta. Pysdkointinormi on ohjeellinen ja
edellyttda aina tapauskohtaista harkin-
taa. Hotellien, elokuvateattereiden ja
vastaavien, toiminnoiltaan erityispiirteis-
ten kohteiden osalta pysékdintitarve tar-
kastellaan aina tapauskohtaisesti tar-
kemman suunnittelun yhteydessa.

Vahintdéan 50 % Kkiinteiston pysékointi-
paikoista tulee sijaita kiinteistolla tai sen
valittdmassa laheisyydessa (enintaan 50
m etaisyydelld). Kaikkien pysakointipaik-
kojen tulee olla vahintaan 300 m etaisyy-
delld kiinteistosta.

Yhteystarve Veturitallialueen ja Saksalan
kaupunginosan vaélilla.

Vesitalous -teemakartalla suunnitte-
lualue on osoitettu pohjavesialue mer-
kinnalla. Alue kuuluu Hanhikankaan,
pohjavesialueeseen, joka on vedenhan-
kintaa varten tarkea pohjavesialue
(luokka 1).

Alueella on kielletty sellaiset toimenpi-
teet (mm. jatevesienimeyttdminen),
joista voi olla ympaéristonsuojelulain 17
8:ss& esitetyn pohjaveden pilaamiskiel-
lon vastaisia seurauksia (527/2014).

Alueen rakentamista ja muuta maan-
kayttda rajoittaa vesilaissa esitetty vesi-
taloushankkeiden yleinen luvanvaraisuus
(587/2001). Tarkemman suunnittelun
yhteydesséd on huomioitava paikallisissa
pohjavesien suojelusuunnitelmissa esite-
tyt periaatteet.

Alueelle on osoitettu Hulevesien saante-
lyalue merkinta. Merkinnélla on osoitettu
alueet, jotka ovat tarkeita hulevesien
saantelyyn.
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Viherrakenne -teemakartalla suun-
nittelualueelle on ositettu kaavamerkin-
nat

Luonnon monimuotoisuudden kan-
nalta tarkea alue tarkemman suunnit-
telun yhteydessa alueen arvot tulee sel-
vittad ja huomioida. Alueen rakentami-
nen ja muokkaaminen tulee tapahtua
luonnonarvoja heikentamatta. Nume-
rointi viittaa kaavaselostuksen kohde-
luetteloon.

Sinivihreasydan

Kaupunki- ja maisemarakenteen
osa, johon siséltyy ekologian, vesitalou-
den ja virkistyksen kannalta tarkeita vi-
her- ja vesiymparistoja. Alue tulee sai-
lyttaad rakenteeltaan katkeamattomana
ja mahdollisimman levedna luontoarvoil-
taan monimuotoisena viher- ja ve-
sialueverkkona. Maankaytdn suunnitte-
lussa tulee huomioida pohjavesien imey-
tyminen, pinta- ja pohjavesien hyva
laatu seka hulevesien maarallinen ja
laadullinen hallinta- Alueen virkistyksel-
lisia, maisemallisia ja kulttuurihistorialli-
sia arvoja tulee vaalia seka kehittaa kor-
kealaatuisiksi. Viherymparistoiksi. Alu-
een ulottuvuudet tdsmentyvéat tarkem-
man suunnittelun yhteydessa

Kulttuuriymparistd -teemakartalla
suunnittelualueelle on ositettu raken-
nussuojelukohde sr 152 (Veturitallit)

Suunnittelualue rajautuu Kenkéveron
pappilan kulttuurimaisema-alueeseen
KuMa-7.
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Maisema -teemakartalla suunnitte-
lualueelle ei ole osoitettu merkintaa,
mutta suunnittelu alue rajautuu Ken-
kaveron kulttuurimaisema-alueeseen.
KUMA

Voimaan jaavat osayleiskaavat kartalla alue on esitetty asemakaavoitettuna alueena.

2.3 Asemakaavat

Suunnittelualueen ajantasa-asemakaava koostuu useasta eri asemakaavasta.

Korttelin 18 asemakaava on hyvaksytty 17.8.1978. Kortteli 18 on merkitty kaavaan merkinnalla
ALT (Liike- ja pienteollisuusrakennusten korttelialue.) Veturitallin ja rata-alueen kaava on hyvak-
sytty 17.9.1981. Alue on merkitty rautatiealueeksi (LR). Koillisosan asemakaava on hyvaksytty
14.2.1992. Koillisnurkassa on pysakdintialue (LP) Kortteli 26 on osoitettu teollisuus- ja varastora-
kennusten korttelialueeksi (T-2). Kortteliin saa rakentaa enintédan kaksikerroksisia rakennuksia te-
hokkuudella e=0,3. Vuonna 2014 vahvistetussa asemakaavassa suojaviheralueelle (EV) alueelle on
osoitettu maarays linnustollisesti arvokkaasta alueesta, jonka luonnonolojen muuttaminen on kiel-
lettyd. Alueen eteldosaan on osoitettu varaus hulevesiallasta varten (ve). Asemakaavassa on an-
nettu maardys myos pohjavesialueesta (pv)
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Asemakaavaote alueesta.
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Ote vuoden 2014 lokkilutakon asemakaavasta.
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Nykytilanne ja veturitallien historiaa

Alueella toimii Postin logistiikkakeskus ja liséksi siella on VR:n ratapihan yllapitoon liittyvia toimin-
toja. Veturitallit ovat talla hetkella tyhjillaan.

Veturitallien vanhin osa valmistui vuonna 1889 yhdessa koko Savon radan kanssa. Tallirakennus oli
ensin vain kaksipilttuinen. Vuonna 1904 tallia laajennettiin yhdella lisapilttuulla. Vuonna 1908 to-
teutetun suunnitelman jaljilta veturitallissa oli jo kymmenen pilttuuta, joista uudet seitseméan olivat
jo suurentuneen veturikaluston mukaan kaksi metria vanhoja pidempia. Vuonna 1928 pidennettiin
kahta pilttuuta seitsemalla metrilla. Alkuperaisen kaksipilttuisen tallin koilliskulmassa on kahdek-
sankulmainen vesitorni.

Alueen lansiosassa on ns. Veturitallin kosteikko.

Tulevaisuuden visio

Mikkeliin on tarkoitus luoda kaupungille uutta rantakaupungin imagoa ja toteuttaa kaupungin stra-
tegista tavoitetta "Modernin palvelun kasvukeskus Saimaan rannalla". Kohdealueeksi on valittu Sa-
tamalahden alue. Alueen suunnittelemiseksi Mikkelin kaupunki jarjesti kansainvalisen arkkitehtuuri-
kilpailun 2012-2013. Satamalahden rakentaminen tullaan aloittamaan alueen eteldosasta tasté ns.
Veturitallin alueesta.

Satamalahden arkkitehtuurikilpailun voittajaehdotus "Vesireitteja”.
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2.4 Maanomistus

Suunnittelualueen maanomistus on jakautunut Mikkelin kaupungille, Vaylavirastolle, VR-Yhtyma
Oy:lle seka yksityisille maanomistajille. Kaavahankkeen aikana maaomaisuuden jarjestelyt ratkais-
taan erillisin sopimuksin.

2.5 Muut hankkeet, suunnitelmat, paatokset

Suunnittelualueen naapurissa olevan entisen jatevesipuhdistamon alueen maankaytén mahdolli-
suuksia selvitetadn. Tavoitteena on muuttaa alueen maankaytté palvelemaan matkailua ja kaupal-
lista toimintaa. Alueelle asetetaan tulevaisuudessa vireille asemakaavan muutos.

2.6 Maankayttdésopimus

Asemakaavan toteuttamiseksi laaditaan maankayttésopimuksia.
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3. KAAVAN VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA SELVITYKSET

3.1 Vaikutusten arviointi

Kaavaprosessin aikana arvioidaan kaavamuutoksen toteuttamisen merkittavia valittomia ja valillisia
vaikutuksia (MRL 9 § ja MRA 1 8). Vaikutusten arviointi perustuu selvityksiin ja muuhun kaavoitus-
tyon aikana saatuun tietoon.

Vaikutuksia arvioidaan suunnittelutyon aikana koko kaavaprosessin ajan ja se perustuu riittaviin
lahtétilanteen tietojen selvittdmiseen. Arvioidut vaikutukset kuvataan kaavaselostuksessa.

Asemakaavan tunnistetut merkittavat vaikutukset

Kaupallista vaikutusaluetta on koko kaupunkialue. Liikenteellisesti vaikutukset kohdistuvat valta-
tiehen 5 ja Satamalahden ja keskustan alueen liikennevirtoihin. Hulevesien vaikutusaluetta on koko
suunnittelualue ja sen alapuoliset valuma-alueet Saimaalle saakka. Lisdksi huomioitavana on Pur-
sialan pohjavesialue. Asemakaavalla on myos rakennettuun- ja luonnonympaéristoon liittyvia vaiku-
tuksia.

3.2 Lahtotietoina olemassa olevat selvitykset

Kaavahankkeen kannalta tarkeita tausta-aineistoja ovat:
e Kantakaupungin osayleiskaavan 2040 selvitystyot
e Kenkéveron puhdistamon ja Veturitallin alueiden luontoselvitys 2010

e Viitasammakkoselvitys (2018)

e Mikkelin vanha veturitalli, rakenteiden kunto- ja haitta-ainetutkimus, rakenteiden kunto- ja
haitta-ainetutkimus, sisailmaselvitys sekd maaperan ymparisto- ja

e Geotekniset tutkimukset (5.1.2012)

e Porrassalmenkatu 1, rakennushistoriaselvitys.

3.3 Kaavaa varten laadittavat selvitykset

Suunnittelualueelle laaditaan kaavoitustydn pohjaksi tarvittavat selvitykset ja havainnollistavat ai-
neistot. Olevat selvitykset, suunnitelmat otetaan huomioon kaavatydssa. Lisaselvitykset ja havain-
nollistavat aineistot laaditaan kaavamuutoksen hakijan toimesta
Tehtéavia selvityksia:

e Liikenneselvitys ja liikkenteen toimivuustarkastelu

e Veturitalleista laaditaan rakennushistoriaselvitys (RHS)

e Vaikutukset hulevesiin ja hulevesisuunnitelma

e Selvitys maaperan rakennettavuudesta

e Luontoselvitys (Viitasammakot ja lokit)

e Pilaantuneet maat

e Satamalahden liikenneselvitys

e Vaikutukset pohjavesiin

e Vaikutuksen meluun

e Muut hankkeen yhteydessa vaadittavat selvitystyot tarkentuvat kaavaprosessin myota.
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4. SUUNNITTELUTYON OSALLISET

Kaavoitusmenettelyn tulee perustua riittavaan vuorovaikutukseen osallisten kanssa ja myds tata
kautta saatavaan asiantuntemukseen (MRL 1 8). Osallisia ovat kaikki ne, joiden asumiseen, tydnte-
koon tai muihin oloihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa seka viranomaiset ja yhteisot, joi-
den toimialaa suunnittelussa kasitellaan. Alla on lueteltu suunnittelutydn keskeiset osalliset:

e Kaavan ja sen vaikutusalueen maanomistajat, asukkaat, yritykset ja elinkeinon harjoittajat
¢ Viranomaiset, joiden toimialaa suunnittelussa kasitellaan:

0 Kaupungin hallintokunnat
= rakennusvalvonta
= ymparistopalvelut
= kaupunkiympéaristo
Eteld-Savon elinkeino-, lilkkenne- ja ymparistokeskus (alueidenkaytto ja kaavoitus)
Pohjois-Savon elinkeino-, lilkkenne ja ympaéaristokeskus (liikenneasiat)
Etela-Savon maakuntaliitto
Vaylavirasto
VR
Museovirasto
Alueellinen vastuumuseo / Savonlinna - Riihisaari
Etela-Savon pelastuslaitos
Mikkelin vesilaitos
Etela-Savon Energia Oy
Suur-Savon Sahké Oyj
teleoperaattorit

O 0O OO0 OO0 OO0 o o o

5. KAAVOITUKSESTA TIEDOTTAMINEN JA OSALLISTUMINEN

Kaavan vireille tulosta ja osallistumis- ja arviointisuunnitelman néhtavilla olosta ilmoitetaan osalli-
sille kirjeella. Aineisto on nahtavilla kaupungin verkkosivuilla (www.mikkeli.fi).

Kaavasuunnitelman nahtavilla olosta valmistelu- ja ehdotusvaiheissa ilmoitetaan kaupungin viralli-
sissa ilmoituslehdissa seka kaupungin verkkosivuilla (www.mikkeli.fi).

5.1 Aloitusvaihe

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) pidetaan nahtavilla 30 paivan ajan Mikkelin kaupungin
verkkosivuilla seka kaupunkisuunnittelun tiloissa. Tuona aikana osalliset voivat jattad mielipiteita
osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta.

Kaupunki voi tarvittaessa neuvotella Etel&d-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY
-keskuksen) kanssa osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) riittdvyydesta ja toteuttamisesta.
Osallisella on mahdollisuus esittda ELY-keskukselle neuvottelun kaymista OAS:n riittavyydesta en-
nen kaavaehdotuksen asettamista julkisesti ndhtaville. Jos suunnitelma on ilmeisen puutteellinen,
ELY-keskuksen on viivytyksetta jarjestettdva kunnan kanssa neuvottelu suunnitelman taydennys-
tarpeiden selvittdmiseksi. Neuvotteluun on kutsuttava esityksen tehnyt osallinen ja tarpeen mu-
kaan ne viranomaiset ja yhteisot, joiden toimialaan asia liittyy (MRL 64 §).

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa péaivitetadn tarvittaessa suunnittelutydn aikana. Jos osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelmaan tulee oleellisia muutoksia, niisté tiedotetaan erikseen.
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5.2 Tavoitevaihe

Tarkennetaan kaavaa koskevia tavoitteita mm. osallisilta saadun palautteen perusteella seka tay-
dennetdan perusselvityksié.

5.3 Valmisteluvaihe

Valmisteluvaiheessa suunnitellaan kaavaratkaisun periaatteet. Laaditaan tarvittaessa kaavaluonnos
ja sen valmisteluaineisto pidetdaan nahtavilla Mikkelin maankaytt6- ja kaupunkirakenneyksikéssa
sekd kaupungin verkkosivuilla vahintaan 30 paivan ajan. Kaavan nahtavilla olosta ja voimaan tu-
losta kuulutetaan kaupungin virallisissa ilmoituslehdissa sekd muussa kunnassa asuville maanomis-
tajille tavallisella kirjeell&.

Néahtavilla oloaikana osallisella on mahdollisuus antaa mielipide kaavaluonnoksesta (MRA 30 §).
Kaavaluonnoksesta pyydetadn lausunnot viranomaisilta, kunnan hallintokunnilta sekd muilta tar-
peelliseksi katsottavilta osallisilta.

Yleisotilaisuus

Asemakaan muutosluonnoksen nahtavilla olon aikana jarjestetadn vuorovaikutteinen yleisotilai-
suus, jossa esitellaan kaavaluonnoksen materiaali. Tilaisuudessa osallisilla on mahdollisuus kom-
mentoida ja arvioida kaavaratkaisua. Kommentit keréatédan ylds ja huomioidaan mahdollisuuksien
mukaan kaavaehdotusvaiheessa. Tilaisuuden ajankohdasta tiedotetaan kaavaluonnoksen néhtéville
asettamisen yhteydessa.

5.4 Kaavaehdotus

Kaavaehdotus asetetaan julkisesti nahtaville Mikkelin kaupunkisuunnitteluun seka kaupungin verk-
kosivuille 30 paivan ajaksi. Nahtavilla oloaikana osallisella on mahdollisuus antaa muistutus (MRA
27 8). Kaavaehdotuksesta pyydetaan lausunnot viranomaisilta, kunnan hallintokunnilta sek& muilta
tarpeelliseksi katsottavilta osallisilta (MRL 65 8). Saatu palaute otetaan huomioon kaavaehdotuk-
sen valmistelussa hyvaksymiskasittelyd varten. Muistutuksen tehneille, jotka ovat ilmoittaneet
osoitteensa, ilmoitetaan kunnan perusteltu kannanotto esitettyyn mielipiteeseen.

Yleisotilaisuus

Mikali katsotaan tarpeelliseksi, kaavaehdotuksen néahtavilla olon aikana jarjestetdén luonnosvai-
heen yleisdtilaisuutta vastaava avoin tilaisuus, jossa esitelladn kaavaehdotuksen materiaali. Tilai-
suuden ajankohdasta tiedotetaan kaavaehdotuksen nahtéaville asettamisen yhteydessa.

5.5 Hyvaksymisvaihe ja muutoksenhaku

Kasitelladn muistutukset ja lausunnot seka tarkistetaan kaavaehdotus tarvittaessa. Asemakaavan
hyvéaksyy Mikkelin kaupunginvaltuusto. Kaavan hyvaksymisesta ilmoitetaan MRL 67 § ja MRA 94
8:n mukaisesti. Kaavaehdotuksesta muistutuksen jattaneille ja siind yhteydessé osoitteensa ilmoit-
taneille ldhetetadn vastine. Valtuuston hyvaksymispéatos lahetetddn heille, jotka ovat sita pyyta-
neet. Asemakaavan hyvaksymista koskevaan paatokseen voi hakea muutosta valittamalla paatok-
sestéd Itd-Suomen hallinto-oikeuteen ja edelleen Korkeimpaan hallinto-oikeuteen. Mikali valituksia
kaupunginvaltuuston hyvaksymispaatoksesta ei jatetd, kaava saa lainvoiman 30 vuorokauden ku-
luttua Mikkelin kaupunginvaltuuston paatdksesta.

5.6 Viranomaisyhteistyd

Kaavaprosessin aloitusvaiheessa toimitetaan osallistumis- ja arviointisuunnitelma tiedoksi viran-
omaisosallisille ja tarvittaessa jarjestetaan Mikkelin kaupungin ja Etel&-Savon ELY-keskuksen
kanssa aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu. Kaavan valmisteluaineistosta ja kaavaehdotuksesta
pyydetddn lausunnot asianomaisilta viranomaisilta. Ehdotusvaiheessa jarjestetaan tarvittaessa vi-
ranomaisneuvottelu. Tarvittaessa kaavatyon edetessa jarjestetaan tydneuvotteluja viranomaisten
kanssa.




949 VETURITALLIT Mikkelin kaupunki

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 23.3.2022

6. ALUSTAVA AIKATAULU

Kunkin kaavavaiheen osallistumismahdollisuudet on kuvattu edellisessa luvussa. Alla on esitetty
kaavan tavoiteaikataulu, jota paivitetadn tarvittaessa:

VALMISTELUVAIHE
3/ 2022 Osallistumis- ja arviointisuunnitelma néahtaville 30 paivan ajaksi.

LUONNOSVAIHE

6-7 / 2022 Kaavaluonnos nahtaville 30 paivan ajaksi.
EHDOTUSVAIHE
9-11/ 2021 Kaavaehdotus n&éhtaville 30 paivan ajaksi.

HYVAKSYMINEN

12 / 2022 Kaavan hyvaksyminen.

Mikkelissa 23.3.2022; paivitetty 6.6.2022

Kalle Raina
Asemakaavapaallikk6

MIKKELIN KAUPUNKI
Verkkosivut: www.mikkeli.fi







ASEMAKAAVAMERKINNAT JA -MAARAYKSET:

LIKERAKENNUSTEN KORTTELIALUE.

Alueelle saa sijoittaa myymalatilojen lisdksi palvelutiloja.

YLEISEN TIEN ALUE.

RAUTATIEALUE.

Rakennusala.

Ohjeellinen alueen osa, jolle saa sijoittaa mainostornin, jonka korkeus on maanpinnasta
mitattuna
enintdan luvun osoittama metrimaara.

Ohijeellinen alueen osa, jolle saa sijoittaa yhdyskuntateknistd huoltoa palvelevia
rakennuksia ja

YLEISMAARAYKSET

1§

Autopaikkoja on rakennettava toteutettavaa kerrosalaa kohti vahintdan seuraavasti:
e toimisto-, liike- ja myymalatilat 1 ap / 50 k-m?
e varastotilat 1 ap / 400 k-m?

Pyodrapaikkoja on rakennettava toteutettavaa kerrosalaa kohti vahintdan seuraavasti:
e toimisto-, liike- ja myymalatilat 1 pp / 100 k-m?

rakennuslupahakemuksen liitteeksi, jossa esitetdan paikoitusalueen jasentely, likenne- ja jalankulku vaylat seka
esteettomyys.

10§
Korttelialueella tulee huolehtia siita, ettd halytysajoneuvoille tarkoitetut ajotiet ja muut kulkuyhteydet pidetaan
ajokelpoisina ja esteettémina. Korttelialueen suunnittelussa tulee huomioida pelastustiejarjestelyt.

11§

Korttelialueen rakennusten suunnittelussa ja sijoittelussa tulee huomioon rautatien aiheuttama tarina.

MIKKELI

ASEMAKAAVAN MUUTOS .
EHDOTUS 1:2000

Asemakaava koskee: Mikkelin kaupungin Kiinteistoja
491-1-18-1; 491-1-18-800; 491-1-9901-0;
491-1-9906-0; 491-1-9908-0; 491-1-9909-0;
491-16-1-1; 491-16-1-2; 491-16-9901-0; 491-402-5-55;
491-402-6-38; 491-402-10-1; 491-402-13-5;
491-402-17-0; 491-402-876-4; 491-871-6-13;
491-895-0-5.

Asemakaavalla muodostuu:

1. kaupunginosan (Savilahden) kortteli 26 ja osa
korttelista 18 seka katu-, yleisen tien-, rautatie- ja
suojaviheralueita.

16. kaupunginosan (Kenkaveronniemi) katu- ja yleisen
tien alueita.

|— _ J laitteita e tuotanto- ja varastotilat 1 pp /400 k-m
12§
AUTOPAIKKOJEN KORTTELIALUE. Korttelialueella tulee varautua sahkdautojen latauspisteisiin ja autonomisesti lentavien jakeluvalineiden laskeutumis- Rakennuksen, rakennelman tai laitteen ylittdessa 30 m maanpinnan ylapuolelle tulee sille hakea lentoestelupa.
LPA ja latauspisteisiin. Rakennusten, rakennelmien ja laitteiden korkeuden osalta tulee huomioida voimassa olevan esterajoituspinnat.
| { - Mainostornissa on huomioitava lahialueiden asuinympéristdjen olosuhteet sen valaistuksessa. Mahdolliset
P ——— R o= 5 0 \ | D AUTOPAIKKOJEN KORTTELIALUE. Istutettavan alueen osa, jolla olemassa oleva puusto on sailytettava siten etta sallitaan A _ o _ S mainoslaitteet ja likennepaikkakilvet eivat saa haikaista valtatien likennetta.
VETURITALLIN KATU//, ‘ \ - ' \ o LPA-2 Korttelin 26 tonteille lapiajo sallittu. vain luonnon tai maisemanhoidon kannalta tarpeelliset toimenpiteet. Korttelialueille on laadittava rakennusluvan yhteydessa kuivatus- ja hulevesisuunnitelma ja hyvaksyttaa se
Ny o ) \ | o 0.0 0" rakennusvalvonnassa. Hulevesiratkaisut tulee toteuttaa rakentamisen yhteydessa. 13§
TP PO T T R ' \ / Radan valittémaan laheisyyteen rakennettaessa tulee huomioida mahdolliset vaikutukset radan stabiliteettiin ja
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SUOJAVIHERALUE. Katu. 38

Hulevesien kasittelyyn varattu alue.

3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.

Kaupungin- tai kunnanosan raja.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ajoyhteys.

Ohjeellinen yleiselle jalankululle ja polkupyoéréilylle varattu alueen osa.

Ohjeellinen maanalaisen johdon linjaus.

Pysakointi-, liikenne-, lastaus- ja purkausalueet on paallystettava vetta lapaisemattomalla materiaalilla. Tontilla
syntyvat hulevedet tulee johtaa 6ljyn- tai hiekanerotuksen tai suodatuksen kautta hulevesien viivytysjarjestelmaan.
Oljyn- ja hiekanerotusjarjestelma tulee varustaa naytteenottokaivolla. Viivyttavien rakenteiden (maanalaiset
viivytyskaivannot ja -saili6t, suodatus-, viivytys- ja imeytyspainanteet) tilavuuden tulee olla vahintaan 2 m3100 m?
lapaisematonta pintaa kohti. Viivytysrakenteiden tulee tyhjentya 12 tunnin kuluessa tayttymisestaan ja niissa tulee
olla suunniteltu ylivuoto.

48
Korttelialueiden kuivatus ei saa aiheuttaa haittaa yleisten teiden tai rautatien kuivatukselle ja rakenteille.
Pilaantuneen maa-aineksen lapi ei saa imeyttaa hulevesia.

5§

pohjavesiolosuhteisiin. Alueen rakentamisessa on otettava huomioon junaliikenteen aiheuttamat melu-, runkomelu-
ja tarinahaitat.

14§

Alueella muodostuvat hulevedet eivat saa vaikeuttaa radan kuivatusta tai aiheuttaa haittaa radan rakenteille.
Hulevesia ei saa johtaa radan kuivatusjarjestelmiin. Rautatien suoja-alueelle toteutettavien raiteiden, pengerrysten ja
maantayttdjen geotekniset suunnitelmat, seka hulevesia koskevat suunnitelmat tulee hyvaksyttaa Vaylavirastossa
ennen rakentamista.

158
Uusista radan alittavien katujen tai kevyen liikenteen vaylien taitorakenteista tulee laatia Vaylaviraston kanssa
erillinen sopimus, jossa sovitaan rakenteen toteuttamisesta, omistuksesta ja kunnossapidosta.

Kaava-alue sijaitsee l&hes kokonaisuudessaan vedenhankinnalle térkealld pohjavesialueella (Pursiala). Alueelle 16§ o L ) o o ) _
sijoitettava toiminta ei saa huonontaa alueen pohjaveden laatua. Alueella ei saa irrallaan varastoida tai sailyttéa Kaikessa radan laheisyyteen sijoittuvassa rakentamisessa on huomioitava sahkoradan turvallisuusetaisyydet ja

[
|1

| | ||Jateveden puhdistamo
I

] —— — — Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja. ' Eritasoristeys. pohjavetta likaavia tai pohjaveden laatuun vaikuttavia aineita. Alueelle ei saa sijoittaa maanalaisia 6ljy- tai niiden aiheuttamat rajoitukset rakennusten rakentamiseen, kunnossapitoon ja kayttoon.
e kemikaalivarastoja. Jatevesiviemarit tulee rakentaa siten, etta niiden tiiviys on helposti tarkastettavissa. 175
Ohjeellinen tontin raja. Ajoneuvoliittyman likim&&rsinen siaint 6§ Asemakaava-alueen rautatien puoleiseen reunaan tulee toteuttaa yhtendinen aita radan ylittamisen estamiseksi.
' Korttelialueen maaperan pilaantuneisuus tulee tutkia ja pilaantuneet alueet kunnostaa ymparistéviranomaisten Aitaan tulee rakentaa kolme radan huollon tarvitsemaa ajoneuvoporttia Vaylaviraston erikseen osoittamiin
O O 1 Kaupungin- tai kunnanosan numero. o S o hyvéksymien suunnitelmien mukaisesti ennen rakennustéiden aloittamista. paikkoihin.
Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjestaa ajoneuvoliittymaa. 7§ 18§ POHJAKARTTA TAYTTAA MAANKAYTTO- JA RAKENNUSLAIN VIREILLE TULO 23.3.2022
o Uuden rakentamisen tulee sopia Mikkelin kaupunkimaisemaan ja kaupungin silhuettiin. Korttelialue on toteutettava Veturitallin etelapuolelle tulee rakennuslupavaiheessa osoittaa kulkuyhteys rautatiealueelle rautatien 54A §:N VAATIMUKSET.
arkkitehtgurilt_aan kork_eatasoisesti. R?.ker.‘”.‘.’ﬁk°‘?°_”a??’””de”. tulee ilmentaa témé.n péiyén kprkeatasoista huoltoliikennetta varten. Rata-alueen ja korttelin 26 huolto- ja pelastustiet voidaan toteuttaa yhteisratkaisuna. KAUPUNKIYMPARISTOLAUTAKUNTA 14.6.2022
rakentamista ja suunnittelussa tulee kiinnittaa erityistd huomiota uuden rakentamisen liittymiseen olemassa olevaan MIKKELI 2022
XX.XX.

Suluissa olevat numerot osoittavat korttelit, joiden autopaikkoja saa kaupunkikuvaan. Valtatien puoleisten julkisivujen seka piha-alueiden tulee olla edustavia ja yleisiimeeltaan siisteja.

KAUPUNGINHALLITUS ALUST.

S Q VI Kaupungin- tai kunnanosan nimi.
(18)

Korttelin numero alueelle sijoittaa. Korttelialueella ei sallita ulkovarastointia. Alueen ulkomyymalatilojen pitaa sijaita julkisivuseinien takana. Teknisia . o )
' tiloja saa sijoittaa katolle, eika nait4 tiloja lasketa kerrosalaan. Katolle sijoitettavat tekniset tilat tulee integroida osaksi MAANKAYTTOPAALLIKKO
I Suojeltava rakennus tai rakennuskokonaisuus rakennusmassaa ja rakennuksen arkkitehtuuria. Korttelin mainoksien ja mainoslaitteiden tulee olla iimeeltaén JUKKA PIISPA NAHTAVILLA
alli ; : ST ' . hillittyja ja yhtenaisia. Kortteliin saa sijoittaa tarvittavan maaran muuntamoita, tiloja ei lasketa kerrosalaan.
VETURITALLINKA Ohjeellisen tontin numero. |_ sr-1 J Suojelu koskee rakennusten julkisivuja. Rakennusta ei saa purkaa. Rakennuksessa riyjajay 'Sl ! ol Hav uu 18, toja el MIKKELIN KAUPUNKI HooTes
—_— suoritettavien korjaus- ja muutostéiden tulee olla sellaisia, ettd rakennuksen 8§ ) . — KAUPUNGINHALLITUS HYVAKSYNYT
ASUMISEN JA TOIMINTAYMPARISTON

kulttuurihistoriallisesti arvokas luonne sailyy. Julkisivukorjauksissa tulee kayttaa Pyséakointirivit on rajattava ja jasenneltédva puu- ja pensasistutuksin seka valaisimilla. Valaisimien tulee olla PALVELUALUE

1 Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi. alkuperaisia tai niita vastaavia materiaaleja ja varisdvyja. Kohteeseen merkittavasti pylvésvalaisimia. Valonheittimet eivét ole sallittuja. Rakentamaton tontin osa, jota ei kayteta kulkuvaylaksi tai MAANKAYTTO JA KAUPUNKIRAKENNE | ™7 KAUPUNGINVALTUUSTO HYVAKSYNYT
\_/_alkuttav!sta t0|r_1_1<_an?|te|sta tulee pyytaa lausunto museoviranomaiselta ja elinkeino-, pyséakointialueeksi on kunnostettava puistomaiseksi ja istutettava. Suojaviheralueet ja yhdyskuntateknista huoltoa
22822 Rakennusoikeus kerrosalaneliometreina. likenne- ja ymparistokeskukselta. varten osoitetut erityisalueet on rakennettava kaupunkikuvaan sopivaksi. LAAT. PIIRT. TARK. MuuTOS LAINVOIMAINEN
Il Roomalainen numero osoittaa rakennusten, rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun Vedenhankintaa varten tarkea pohjavesialue. 9§ ) " ) , o e ) et e v
kerrosluvun. @ AJoneu_y_c_)Jen kull<_yre_|t|t_ tulee _ra_!<entaa h!taas?e"n ?Jotapaan ohjaaV|k3|_. Pysako_|.nt|alueet ja kl_JIkuvquat paallystetgan MIKKELI 30.01.2024 NUMERO
—————— kestopaallysteella tai kiveyksilla. Jalka- ja pyodravaylat on erotettava ajoneuvoliikenteen alueista pintamateriaaleilla,
istutuksilla ja/tai rakenteilla. Polkupydrille seka liikuntaesteisille tulee osoittaa erilliset pysakointialueet lahelle 9 4 9

|_ T _| Sijainniltaan ja laajuudeltaan ohjeellinen hulevesien kasittelyyn varattu alueen osa. liikkeiden sisdankaynteja. Istutussuunnitelma tulee liittda rakennuslupa-asiakirjoihin ja siita pyytaa lausunto ASEMAKAAVAPAALLIKKO
B hule N kaupunginpuutarhurilta. Korttelin sisaisista likennejarjestelyista tulee laatia erillinen suunnitelma KALLE RAINA DNRO 2021-4372 LITE 3




Asemakaavan seurantalomake
Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta

Kaavan nimi
Hyvdksymispvm
Hyvéksyja
Hyvaksymispykala

Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala [ha]
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha]

Ranta-asemakaava
Rakennuspaikat [Ilkm]
Lomarakennuspaikat [Ilkm]

491 Mikkeli

Tayttamispvm

Veturitallit

15,8634

Omarantaiset

Ehdotuspvm

Vireilletulosta ilm. pvm
Kunnan kaavatunnus

Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha]

Rantaviivan pituus [km]
Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

LIITE 4 (1/2)

06.02.2024

23.03.2022
949

15,8634

Aluevaraukset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala | Tehokkuus | Pinta-alan muut. | Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m? +/]

Yhteensa 15,8634 100,0 0,0000 18517

A yhteensa -0,0977

P yhteensa

Y yhteensa -0,5659 -1698

C yhteensa

K yhteensa 3,2296 20,4 3,2296 22822

T yhteensa -0,8691 -2607

V yhteensa

R yhteensa

L yhteensa 10,4078 65,6 -2,0577

E yhteensa 2,2260 14,0 0,3608

S yhteensa

M yhteensa

W yhteensa

Maanalaiset tilat Pinta-ala | Pinta-ala Kerrosala Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [ha +/-] [k-m? +/-]

Yhteensa

Rakennussuojelu

Suojellut rakennukset

Suojeltujen rakennusten muutos

[Ikm]

[k-m?]

[Ikm +/-]

[k-m? +/-]

Yhteensa




Alamerkinnat

Aluevaraukset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala | Tehokkuus | Pinta-alan muut. | Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m? +/]

Yhteensa 15,8634 100,0 0,0000 18517

A yhteensa -0,0977

ALT-1 -0,0977

P yhteensa

Y yhteensa -0,5659 -1698

YT -0,5659 -1698

C yhteensa

K yhteensa 3,2296 20,4 3,2296 22822

KL 3,2296 100,0 3,2296 22822

T yhteensa -0,8691 -2607

T-2 -0,8691 -2607

V yhteensa

R yhteensa

L yhteensa 10,4078 65,6 -2,0577

LPA-2 1,7488 16,8 1,7488

Kadut 3,3242 31,9 1,0733

LT 5,1836 49,8 -0,1154

LR 0,0504 0,5 -4,2533

LP -0,6119

LPA 0,1008 1,0 0,1008

E yhteensa 2,2260 14,0 0,3608

EV-1 2,2260 100,0 2,2260

EV -1,8652

S yhteensa

M yhteensa

W yhteensa
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949 Veturitallit Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saadut lausunnot

1. Pohjois-Savon Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus

Veturitallien alueen asemakaavamuutos, osallistumis- ja arviointi-
suunnitelma

Mikkelin kaupunki on pyytanyt Pohjois-Savon ELY-keskuksen liiken-
ne ja infrastruktuuri -vastuualueelta (ELY-keskus) lausuntoa veturi-
tallien alueen asemakaavamuutoksen osallistumis- ja arviointisuun-
nitelmasta (OAS). Suunnittelualue sijaitsee valtatien 5, Vilhonkadun,
Mannerheimintien ja Uusi Ristiinantien valiselld alueella. Asemakaa-
vamuutoksen tavoitteena on mahdollistaa uuden Prisman rakenta-
minen veturitallien ja lokkiluhdan alueelle. Asemakaavan muutosta
hakee Osuuskauppa Suur-Savo. Asemakaavamuutoksessa tarkastel-
laan mm. alueen rakennusoikeutta, lilkenne ja pysakaintijarjestelyja
seka hulevesiin liittyvid kysymyksia.

Uuden Prisman hankkeesta on perustettu "hankeryhma" syksylla
2021, jossa ELY-keskus on ollut mukana mm. liikenteeseen ja hule-
vesien johtamiseen liittyvissa asioissa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa on esitetty kattava lista
kaavaa

varten laadittavista selvityksistd, joista osaa on jo laadittu hanke-
ryhman toiminnan aikana. Prisman liikenteellisia vaikutuksia ja vaih-
toehtoisia liikenneympdristdon parantamistoimenpiteitda on mallin-
nettu mm. VISSIMin avulla. ELY-keskuksella ei ole huomautettavaa
OAS:ssa mainittuihin selvitystarpeisiin.

Kaavassa tulee kiinnittda erityista huomiota hulevesien kasittelyyn
ja

johtamiseen seka jalankulun ja pyorailyn sujuvien ja turvallisten
yhteyksien jarjestamiseen. Asemakaavarajauksessa tulee ottaa
huomioon mahdolliset hulevesien johtamiseen tarvittavat alueet.

ELY-keskuksen nakemyksen mukaan myos valtatien 5 eteldpuolisen
rampin ja Pursialankadun liittyman alue tulee ottaa mukaan kaava-
alueeseen, jotta saataisiin kaavallinen valmius mahdollisesti myo-
hemmin toteutettavaan kiertoliittymaan. Tama asiakirja on sahkoi-
sesti hyvaksytty viraston sdahkoisessa asianhallintajarjestelmassa.
Asian on esitellyt

Liikennejarjestelmaasiantuntija Henri Heikura ja ratkaissut Yksikon
paallikko Terhi Nissinen.

Kaavoittajan vastine:
Merkitaan tiedoksi




MIKKELIN SEUDUN YMPARISTOPALVELUT

LAUSUNTO ASEMAKAAVAN MUUTOKSESTA VETURITAL-
LIEN ALUEELLA

Mikkelin maankaytto ja kaupunkirakenne -yksikko pyytaa
mielipiteitd Mikkelin Veturitallien alueen asemakaavan
muutoksen osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta. Ase-
makaavan muutoksen tavoitteena on muuttaa Veturitallien
alueen asemakaavaa niin, ettd alueelle on mahdollista ra-
kentaa uusi Prisma pysakointialueineen.

Asemakaavan muutosalueella sijaitsee talla hetkelld Postin
logistiikkakeskus ja VR:n ratapihan ylldpitoon liittyvia toi-
mintoja. Alueen itdreunalla Vt5:n valittdmassa laheisyydes-
sa sijaitsee kosteikkoalue, ns. lokkiluhta, johon on Vt 5:n
perusparannuksen yhteydessa vuosina 2012-2015 raken-
nettu hulevesiallas ja hulevesikosteikko, johon johdetaan
hulevedet laajahkolta noin 100 ha kokoiselta valuma-
alueelta lantisen kantakaupungin alueelta. Aiemmin hule-
vedet johdettiin Kattilanlahteen, jossa hulevesien arvioitiin
aiheuttavan potentiaalisen riskin Kaihunlahden vedenlaa-
dulle ja sita kautta pohjavedelle. Veturitallin luhdasta hule-
vedet johdetaan Kenkdveron puhdistamoalueen ojaa myo-
ten Saimaaseen ja kauemmas pohjavesialueesta. Aiemmin
Veturintallin luhdassa on ollut Eteld-Savon mittakaavassa
merkittava naurulokkiyhdyskunta. Todennakoisesti alueen
kuivumisen ja Vt5:n rakentamisen aiheuttaman hairion
myota naurulokit ovat siirtyneet vuosina 2017-2020 muual-
le (Iahinna keskusta-alueen katoille) pesim&dan. Vuonna
2021 alueella esiintyi jalleen pesivia naurulokkeja mutta
yhdyskuntaa alueelle ei tuolloin muodostunut.

Alueelta on tehty luontoselvityksia mukaan lukien viita-
sammakko- ja lokkikartoituksia, ja alueelle laadittiin vuon-
na 2018 hulevesikosteikon kunnostussuunnitelma huleve-
sien kasittelyn tehostamiseksi ja lokkien pesintaolosuhtei-
den parantamiseksi. Hulevesikosteikon kunnostamista ei
kuitenkaan ole toteutettu. Alueelta on olemassa myds sel-
vitystietoa sedimentin, maaperan ja pohjaveden haitta-
aineista. Hulevesialtaan rakentamisen ja Vt 5:n peruspa-
rannuksen yhteydessa selvitettiin erityisesti kosteikkoalu-
een maaperan, sedimentin ja pohjaveden haitta-aineita
(VT5 parantaminen Mikkeli, Ymparistotekninen riskikartoi-
tus. Ramboll 2012). Alueella on todettu kohonneita 6ljyhii-
livetyjen ja muiden haitta-aineiden pitoisuuksia. Alue sijait-
see Mikkelin kaupungin vedenhankinnan kannalta tarkealla
Pursialan pohjavesialueella.

Kaavoittajan vastine:
Merkitaan tiedoksi




Alueella on voimassa 25.4.2022 vuonna 2019 hyvaksytty
Mikkelin kantakaupungin osayleiskaava 2040, joka koostuu
seitsemasta oikeusvaikutteisesta teemakartasta.

Mikkelin seudun ymparistépalvelujen lausunto:

Mikkelin kantakaupungin osayleiskaavan 2040 viherraken-
ne -teemakartassa Veturitallin luhdan kosteikkoalue on
merkitty merkinnalld ”“Luonnon monimuotoisuuden kannal-
ta tarkead alue”. Kaavamaaraykseksi on annettu seuraavaa:
tarkemman suunnittelun yhteydessa alueen arvot tulee
selvittda ja huomioida. Alueen rakentaminen tulee tapah-
tua luonnonarvoja heikentamatta. Lisaksi Veturitallin luh-
dan kosteikkoalue on osa Mikkelin kantakaupungin
osayleiskaavan ns. sinivihreda sydanta, johon sisaltyy eko-
logian, vesitalouden ja virkistyksen kannalta tarkeita viher-
ja vesiympadristoja. Kaavamaarayksena on esitetty, etta
alue tulee sdilyttaa rakenteeltaan katkeamattomana ja
mahdollisimman levdna luontoarvoiltaan monimuotoisena
viher- ja vesialueverkkona. Lisaksi maarataan, ettda maan-
kayton suunnittelussa tulee huomioida pohjavesien imey-
tyminen, pinta- ja pohjavesien hyva laatu seka hulevesien
maarallinen ja laadullinen hallinta. Kantakaupungin
osayleiskaavan Vesitalous teemakartalla koko kosteikko-
alue on merkitty merkinnalla “hulevesien saatelyalue”.
Yleiskaava tulee olla ohjeena laadittaessa asemakaavaa
(MRL § 42). Ymparistopalvelujen ndkemyksen mukaan kan-
takaupungin osayleiskaavan aluerajaukset, jotka koskevat
hulevesien saatelyaluetta, ja viher- ja vesialueverkostoa,
tulee huomioida nyt laadittavassa asemakaavassa riittava-
na kasvipeitteisena viheralueena ja hulevesien saatelyalu-
eena.

Ely-keskuksesta on tiedusteltu luonnonsuojelulain mukais-
ta poikkeusluvan tarvetta maarakennustdille ns. lokki-
luhdan alueella. Luonnonsuojelulain mukaiset poikkeuslu-
van tarpeen arvioinnit on keskitetty Varsinais-Suomen
elyyn. Varsinais-Suomen ely-keskuksen vastauksen mukaan
tamanhetkisessa tilanteessa (10-20 pesivaad naurulokkiparia
vuonna 2021) Varsinais-Suomen ely-keskuksen myontamaa
poikkeuslupaa naurulokkien pesimaluhdan alueen maan-
kdayton muuttamiselle ei tarvita mutta mikali parimaara
olennaisesti kasvaa, tulee luvantarve arvioida uudelleen.
Veturitallien alueesta on tilattu ajantasainen luonto- ja
linnustoselvitys, joka valmistuu kesan 2022 jalkeen. Selvi-
tyksen tulosten perusteella tulee arvioida, tuleeko poik-
keuslupatarpeen tarve arvioida uudelleen.

Hulevesitulvat on viime vuosina tunnistettu kaupunkiym-
paristoissa yhdeksi suurimmista ilmastonmuutoksen mu-
kanaan tuomista riskeistd. Hulevesitulevien tasaamiseksi ja
viivyttamiseksi seka hulevesien luonnonmukaiseksi kasitte-
lemiseksi kaupunkiymparistdssa tulee varata riittavasti




alueita. Mikkelin kaupunki on perustanut Veturitallin hule-
vesien kasittelyaltaat ja varannut ns. lokkiluhdan alueen
hulevesien viivytys- ja kdsittelyalueeksi Vt5:n perusparan-
nuksen yhteydessa. Samalla hulevesikuormaa saatiin va-
hennettyd lahempéana vedenottamoa sijaitsevalta
25.4.2022

Kaihunlahdelta, jonne lantisen kaupunkialueen hulevedet
aiemmin johdettiin ilman viivytys- ja kasittelyrakenteita.
Kaavan suunnitellusta sisallosta saatavilla olevan suunnitte-
lutiedon perusteella hankkeessa on tarkoitus varata valta-
osa (noin 75%) ns. lokkiluhdan alueen hulevesikosteikon
alasta (noin 2 ha) kaupan rakennusten ja niita tukeviin lii-
kenteen ja pysakdinnin tarpeisiin. Alueen kautta johdetaan
luoteesta Urheilupuiston alueen ja Nuijamiehen kaupun-
ginosan suunnasta kaupunkihulevesia ja lannesta tiealueen
hulevesia lahes 100 ha maapinta-alalta. Alue on alavaa,
rakentaminen suunnitellaan ilmeisesti toteutettavan melko
matalalle ja Saimaassa sdanndllisesti esiintyvilla korkeim-
milla vedenkorkeuksilla Saimaan vedenpinta vaikuttaa hu-
levesijarjestelman valityskykyyn. Tama muodostaa merkit-
tavan haasteen hulevesien maaralliseen ja laadulliseen
hallintaan. Talla hetkelld hulevesien hallinnan Iahtotietoina
on kaytettdvissa vuonna 2017-2018 osana kantakaupungin
osayleiskaava taustaselvityksia laadittu yleispiirteinen hu-
levesijarjestelman kuvaus. Alueen maankayttoa koskevalla
paatokselld on kaytannossa vaikutuksia myods aiemmin
mainittujen hulevesialueen latvoilla olevien kaupungin-
osien maankdyton suunnitteluun (kunnan hulevesijarjes-
telmén vaikutusalue) ja kaupunki-infran hulevesirakentei-
den rakentamistarpeisiin.

Ymparistopalvelut katsoo, etta Veturitallin luhdan alueelle
tulee varata myos asemakaavan muutoksessa riittavat
edellytykset ja riittava pinta-ala hulevesien kasittelylle ja
my0ds hulevesien viivyttamiselle tulvatilanteessa.
Hulevesien hallinta laadittavan kaavan alueella on tarkoi-
tuksenmukaista ratkaista maarallisen hallinnan tarpeen
osalta MRL 103j § 3. momentissa kuvatulla tavalla huleve-
sien hallintaa koskevina kaavamaarayksina. Osana valmis-
teltavan kaavan taustaselvityksia tulee laatia koko lokki-
luhdan alueen ylapuolista hulevesialuetta koskeva ajanta-
sainen tarkennettu selvitys kunnan hulevesijarjestelmasta.
Mahdollisuuksien mukaan tulee pyrkia huomiomaan en-
nustettu ilmastonmuutoksen vaikutus sadevesien maaraan
ja sitd kautta hulevesien hallintaan.

Osana kaavasuunnitelmaa esitetaan laadittavan koko hule-
vesivaluma-aluetta koskeva hulevesien hallinnan yleis-
suunnitelma. Suunnitelmasta tulisi iimeta, mitka huleve-
sien hallintaan liittyvista toimista on tarpeen/suositeltavaa




toteuttaa valmisteltavan kaavan alueella, ja mitka kaava-
alueen ylapuolisella hulevesialueella. Hulevesien hallinnan
yleissuunnitelma tulisi liittaa jo kaavan valmisteluaineistoi-
hin, jolloin hulevesien kasittelylle varattavan alueen laa-
juutta olisi mahdollista arvioida rinnakkain kaavatyon ja
hulevesien kasittelyn suunnittelun yhteydessa.
Tavanomaista yksityiskohtaisempi suunnittelu ja ohjaus on
kyseisella alueella tarpeen, jotta hulevesien maaralliseen
sekad laadulliseen hallintaan ja yleiskaavan muihin ymparis-
tollisiin varauksiin liittyvat keskeiset vaatimukset voidaan
sovittaa riittavalla 25.4.2022

Mikkelin seudun ymparistopalvelut Mikkelin toimipaikka Mantyharjun
toimipaikka Kangasniemen toimipaikka Maaherrankatu 9-11/ PL 33 Sairaa-

lantie 5 Otto Mannisen tie 2 50100 Mikkeli 52700 Mantyharju 51200 Kan-
gasniemi Puh. 015 1941 ymparistopalvelut(at)mikkeli.fi

tarkkuudella ja merkita selkeasti asemakaavan oikeusvai-
kutteiseen osaan. Keskeiset osat koko hulevesialuetta kos-
kevasta hulevesien hallintasuunnitelmasta voidaan esittaa
kaavaselvitysten ohella kaavanselostuksessa.

Alueen rakentamisen yhteydessa tulee suunnitella riittavat
tulvareitit hulevesien johtamiselle myds tulvatilanteessa ja
huomioida alueen alavuus ja suhde Saimaan pinnan tasoon
alimpia rakennuskorkeuksia sdadettdessa.

Alueen suunnittelun lahtokohtana tulee olla, ettd alueella
esiintyvat pilaantuneet maa-ainekset poistetaan ja korva-
taan puhtailla maa-aineksilla, mikd on pohjaveden suojelun
nakokulmasta parannus nykyiseen tilanteeseen. Alueelta
on olevassa maaperan ja sedimenttien haitta-
ainetutkimuksia. Kattavan kunnostussuunnitelman laati-
mista varten nama tiedot tulee kartoittaa ja koota yhteen
ja varautua lisatutkimuksiin. Kunnostuksen suunnittelussa
tulee my6s arvioida kunnostustyon aikaiset mahdolliset
riskit pohjavedelle.

Mikali alueen liikennejarjestelyt toteutetaan talla hetkella
suunnitelluissa esitetyn kaltaisena, liikenne keskustan
suuntaan Mannerheimintieta pitkin tulee lisddntymaan
huomattavasti nykyisesta. Kaavan tausta-aineistoksi tulisi
laatia riittava liikenneselvitys ja melumallinnus uusien lii-
kennejarjestelmien vaikutuksesta nyt suunniteltavana ole-
van alueen ldheisyydessa sijaitseviin asuinrakennuksiin
nahden.

Pohjavesialueen vuoksi alue ei sovellu polttonesteiden
jakelupisteen sijaintipaikaksi.

Tama lausunto on valmisteltu ymparistonsuojeluyksikon ja
terveysvalvontayksikon yhteistyona.

Mikkelissa 25.4.2022




1. Etel3d-Savon Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Lausunto asemakaavan muutoksen osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmasta (OAS);

Mikkelin kaupungin 1. kaupunginosa (Savilahti), Veturital-
lien alue

Asemakaavamuutoksen laatimisen OAS:ssa on riittavalla ta-
valla kuvattu hankkeen Idhtokohdat ja tavoitteet. Kaavahank-
keen periaatteellinen kulku, sen aikataulutus ja osallisten
vaikutusmahdollisuudet selvidvat OAS:sta.

Kaavahankkeen erityiset vaikutukset on tunnistettu OAS:ssa,
ja niiden arvioimista varten on kaytossa useita aiempien kaa-
va- ym. hankkeiden selvityksia, joiden lisaksi OAS:n mukaan
tullaan laatimaan kaava-alueen

erityisolosuhteista johtuen lisdselvityksia, joiden perustella
maankayton muutosten vaikutuksia pystytaan riittavalla taval-
la arvioimaan. Eteld-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskuksella (ELY-keskus) ei ole huomautettavaa OAS:n takia.

Yleisesti kaavamuutoshankkeesta ELY-keskus toteaa, etta
kantakaupungin osayleiskaava antaa riittdvan ohjeistuksen
asemakaavan muutokselle. Eri yksityiskohdista on ennen kaa-
vahankkeen varsinaista aloitusta tyéneuvottelujen yhteydessa
hanketoteuttajan, konsulttien, kaupungin ja eri viranomaisten
kesken kayty kattavaa ja tarkentavaa

keskustelua alueen eritysarvojen selvitystarpeista ja myos
niiden mahdollisista vaikutuksista kaavan lopputulokseen.

Tyoneuvotteluja on tarkoitus kdyda jatkossakin.

OAS:ssa esitetyt vanhentuneet valtakunnalliset alueidenkayt-
totavoitteet on syyta paivittaa 2017 uudistettujen tavoittei-
den mukaisiksi.

Tama asiakirja on sdahkdisesti hyvaksytty viraston sahkdisessa
asianhallintajarjestelmassa. Asian on esitellyt maankayttoasi-
antuntija Jouni Halme ja ratkaissut yksikon paallikon sijainen,
luonnonsuojeluasiantuntija Pasi Ryhanen.

Kaavoittajan vastine:
Lausunnon johdosta osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelmaa paivitetaan.

Vaylavirasto

Vaylavirasto on tutustunut asemakaavan osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelmaan ja antaa lausuntonsa rautateiden nako-
kulmasta.

Rautatien suoja-alue, toimenpiderajoitukset ja kasvillisuus
radan varressa

Muistutamme, etta ratalain 37 § mukainen rautatien suoja-
alue joka ulottuu 30 metrin etdisyydelle lahimman raiteen
keskilinjasta. Talla alueella radanpitajalla on oikeus

poistaa rautatien turvallisuutta vaarantava kasvillisuus tai
rajoittaa sen korkeutta. Lisaksi kasvillisuutta voidaan poistaa
tasoristeysten nakemaalueilta.

Kaavoittajan vastine:
Merkitaan tiedoksi




Edellda mainitulla rautatien suoja-alueella on voimassa myos
ratalain 39 § mukaiset toimenpiderajoitukset. Toimenpidera-
joitusten mukaan rautatien suoja-alueella ei saa

muuttaa maanpinnan muotoa, tehda ojitusta tai muuta kaivu-
tyota siten, ettd muutoksesta voi aiheutua vaaraa rautatielii-
kenteen turvallisuudelle tai haittaa radanpidolle.
Rakennuspaikkaa palvelevien pysyvien rakenteiden, kuten
esimerkiksi rakennusten perustusten, ankkurointien ja tuki-
seinien, ulottaminen rautatiealueelle on

lahtokohtaisesti kielletty.

Kaavoituksessa tulee huomioida, etta kaikki rakennuspaikan
vaatimat rakenteet tulee kyeta toteuttamaan rakennuspaikan
alueella.Poikkeustapauksessa rakenteista tulee laatia sopimus
Vaylaviraston kanssa ennen rakennusluvan myontamista.
My0s tilapaiset, rakentamisen aikaiset rakenteet ja tydmaa-
alue vaativat erillisen sopimuksen Vaylaviraston kanssa en-
nen rakennusluvan

myontamista.

Radan stabiliteetti ja louhintatyot

Radan valittémaan laheisyyteen rakennettaessa tulee huomi-
oida mahdolliset vaikutukset radan stabiliteettiin ja pohjave-
siolosuhteisiin. Radan stabiliteetti on suunnittelussa
huomioitava Liikenneviraston ohjeen B15 Radan stabiliteetin
laskenta, olemassa olevat

penkereet mukaisesti

https://julkaisut.vayla.fi/pdf4/rhk_b15 radan_stabiliteetin_|
askenta.pdf .
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Rautatien suoja-alueelle toteutettavien raiteiden, pengerrys-
ten ja maantayttojen geotekniset suunnitelmat, seka huleve-
sia koskeva tarkempisuunnitelma tulee

hyvaksyttaa Vaylavirastossa ennen rakentamista. Ratalaki 37
§, 39 §. Rakentamisen yhteydessa tulee toteuttaa Vaylaviras-
ton erikseen vaatimat radan perustusten

tarkkailutyot. Mahdollisten louhintojen osalta rautatien lahei-
syydessa on noudatettava Liikenneviraston ohjetta Louhinta-
tyot rautatien ldheisyydessa (Liikenneviraston ohjeita
23/2013), joka on saatavissa Vaylaviraston verkkosivuilta
osoitteesta

http://www.vayla.fi/julkaisut/ohjeet




Radan alitukset

Uusista radan alittavien katujen tai kevyen liikenteen vaylien
taitorakenteista tulee laatia

Vaylaviraston kanssa erillinen sopimus, jossa sovitaan raken-
teen toteuttamisesta, omistuksesta ja kunnossapidosta.

Hulevedet

Radan laheisyyteen rakennettaessa neitseelliselle alueelle
tulee varmistua, ettd alueella muodostuvat hulevedet eivat
vaikeuta radan kuivatusta tai aiheuttaa haittaa radan
rakenteille. Lahtdkohtaisesti hulevesia ei saa johtaa radan
kuivatusjarjestelmiin. Uuden rakentamisen seurauksena li-
sddntyvat hulevedet, myo6s rankkasateet huomioon ottaen, ei
saa lisdta radan alittaviin rumpuihin kohdistuvaa kuormitusta.
Tarpeen mukaan selvitettdva muutokset virtaamissa ja tarvit-
tavat toimenpiteet. Mikali uusia hulevesia

johdetaan radan alittavan rummun kautta, tulee selvittda
rummun kapasiteetin

riittavyys.

Tarvittaessa on toteutettava viivytysaltaita tai lisdttava rum-
mun kapasiteettia.

Vastuu kustannuksista kunnalla/alueen toteuttajalla.

Raiteistomuutokset

Kaavahankkeen myo6ta Mikkelin ratapihan ja veturitallien ym-
pariston raiteistoon tulee kohdistumaan muutoksia. Kaavoi-
tettava alue sisaltda paaosin VR:n omistamia

yksityisraiteita, mutta kaavan vaikutukset ulottuvat liikenteel-
lisesti myos kaava-alueen ulkopuolelle ratapihan vaihteisiin ja
raiteistoon. Ennen kuin Vaylavirasto voi toteuttaa

muutoksia ratapihan vaihteisiin ja raiteisiin, tulee VR:n irtisa-
noa raiteitaan koskeva yksityisraidesopimus.

Sdhkorata

Kaikessa radan laheisyyteen sijoittuvassa rakentamisessa on
huomioitava sdahkoradan

turvallisuusetaisyydet ja niiden aiheuttamat rajoitukset ra-
kennusten rakentamiseen, kunnossapitoon ja kdyttéon. Sah-
koradan rakenteissa kulkee hengenvaarallinen 25 000 V janni-
te noin 3,5 metrin korkeudesta ylospain. Sivullisten tulee py-
sytellad kaikissa olosuhteissa vahintdan 2 metrin etdisyydell
jannitteisista osista (myo6s sdahkoratapylvaadssa sijaitsevasta
paluujohtimesta) ja tydkoneiden on pysyteltava vahintaan 3
metrin etdisyydelld jannitteisista osista. Hyvin ldhelle rataa
suunniteltujen
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rakennusten osalta on kiinnitettava huomioita sahkoratatur-
vallisuuteen ja sahkéradan aiheuttamiin rajoitteisiin rakenta-
misen ja kayton aikana. Sahkoradan osalta on

noudatettava seuraavia ohjeita: Sdhkorataohjeet (Liikennevi-
raston ohjeita 7/2016)

https://julkaisut.liikkennevirasto.fi/pdf8/lo_2016-
07_sahkorataohjeet_web.pdf,

Ratatekniset ohjeet osa 5 Sahkoistetty rata (Liikenneviraston
ohjeita 21/2013)
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf3/lo_2013-

21 rato_5 web.pdf ja Rautatiealueelle

tulevien kiinteiden laitteiden ja rakenteiden maadoitussuun-
nittelu (Liikenneviraston

ohjeita 3/2010)
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf3/lo_2010-

13 rautatiealueelle_tulevien_web.pdf.

Raideliikenteen melu, runkomelu ja tarina

Vaylavirasto edellyttds, ettd kaavoitettaessa alueita radan
laheisyydessa on tapauskohtaisesti otettava huomioon mah-
dolliset junaliikenteen aiheuttamat melu-,

runkomelu- ja tarinahaitat. Melun- ja tarinantorjunnassa tulee
kiinnittaa erityista huomiota haittojen ennaltaehkaisyyn toi-
mintojen sijoitusratkaisuista paatettdessa.

Kaavatyon yhteydessa tulee laatia riittavat selvitykset melun
ja tarinan leviamisesta ja osoittaa niiden pohjalta tarvittavat
kaavamaaraykset haittojen torjumiseksi.

Melun osalta kaavoituksessa on noudatettava Valtioneuvos-
ton paatoksen (993/1992) mukaisia melun ohjearvoja. Lisaksi
on huomioitava esimerkiksi raskaasta

tavarajunaliikenteesta, ratapihan toiminnasta tai vaihteiden
ylityksesta aiheutuva hetkellinen maksimimelutaso Uuden-
maan ELY-keskuksen oppaan Melun- ja tarindntorjunta maan-
kdyton suunnittelussa (2/2013) mukaisesti (sisatiloissa hetkel-
linen maksimimelu y6aikaan alle 45 dB AF-max). Melualueelle
ei tule kaavoittaa melulle herkkda maankdyttda ilman asian-
mukaisia selvityksia ja tarvittavaa melunsuojausta.

Runkomelun osalta tulee huomioida VTT:n laatiman esiselvi-
tyksen Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi (VTT
tiedotteita 2468) suositus runkomelutason rajaarvosta (Lprm)
30/35 dB. Yleensd runkomeluhaitat ulottuvat 60 m (pehmeik-
ko) - yli 200 m (kallio) etdisyydelle rautatiesta (VTT:n tiedot-
teita 2468). Kaavoituksessa on huomioitava raideliikenteen
tarinan aiheuttama rakennuksen vaurioitumisriski ja vaikutus
asuinmukavuuteen. Tarinalla herkkaa maankayttoa ei tule
osoittaa tarindherkille alueille ilman tarindnvaimennustoi-




menpiteitd edellyttdavaa kaavamerkintda tai -maaraysta. Ta-
rindlle herkalla maaperalla kuten savikolla tarina voi ulottua
jopa yli 200 metrin paahan radasta. Tarinalle herkimpia ra-
kennuksia ovat yleensa puolitoista tai kaksikerroksiset puura-
kenteiset talot. Tarindhaittojen poistaminen jo rakennetuilta
alueilta jalkikateen on vaikeata, ellei mahdotonta ja korjaus-
toimenpiteet

kalliita.

Tarinan osalta kaavoituksessa tulee huomioida VTT:n selvitys
Suositus liikennetarinan mittaamisesta ja luokituksesta (VTT
tiedotteita 2278). Suosituksen mukaan

asuinrakennuksen tarina ei saa ylittaa uusilla asuinalueilla
varéhtelyluokan C arvoa Vw,95 < 0,30 mm/s ja vanhoilla
asuinalueilla varahtelyluokan D arvoa Vw,95 < 0,60
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mm/s. Mikali kyse ei ole asuinrakennuksesta ja tilojen kaytto-
tarkoitus on sellainen, etta liikenteen ei katsota haittaavan
lepoa (esim. kaupat, kahvilat, ostoskeskukset,

tavaratalot, liikuntatilat), tavoiteraja voi olla kaksinkertainen
em. arvoihin ndhden (VTT tiedotteita 2569). Liikenteen tari-
nasta ja runko-melusta on lisaksi olemassa mm.

seuraavat VTT:n julkaisut: Suositus liikkennetarinan arvioi-
miseksi maankdyton suunnittelussa (VTT working papers 50,
Espoo 2006), Ohjeita liikennetarindn arviointiin

(VTT tiedotteita 2569, Espoo 2011) ja Rakennukseen siirtyvan
liikennetarinan arviointi (VTT tiedotteita 2425, Espoo 2008).
Julkaisuissa on annettu tarinaan liittyvia

suosituksia. Julkaisuja on saatavissa sahkoisena osoitteesta:
http://www.vtt.fi/publications/index.jsp.

Vaylavirasto muistuttaa, ettd melun- ja tarinantorjuntavas-
tuun periaatteena on vastuun kuuluminen sille taholle, jonka
suunnittelemista toimenpiteista melun- ja
tarinantorjunta-tarve syntyy. Nain ollen Vaylavirasto ei osallis-
tu uuden maankayton johdosta aiheutuviin mahdollisiin me-
lun- ja tarinantorjunnan kustannuksiin.

Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkees-
ta. Maanteiden osalta lausunnon antaa toimivaltainen ELY-
keskus.




Eteld-Savon maakuntaliitto

Lausunto Veturitallit asemakaavanmuutoksen osallistumis-
ja arviointisuunnitelmasta

Asemakaavahanke kohdistuu Valtatie 5:n, Vilhonkadun, Man-
nerheimintien, Porrassalmenkadun ja Paivionkadun / Ristii-
nantien valiselle alueelle. Alue on ns. veturitallin alue seka
Porrassalmenkatu 1:n kiinteistdn osa rautatien lansipuolella.
Suunnittelualueen kokonaispinta-ala on noin 18 ha.

Kaavamuutoksen tavoitteena on mahdollistaa uuden Prisman
rakentaminen veturitallien ja lokkiluhdan alueelle. Muutoksel-
la pyritaan kasvattamaan alueen rakennusoikeutta ja mahdol-
listamaan toimivat lilkkenne- ja pysakointijarjestely. Asema-
kaavan muutoksella kehitetdan keskustan alueen kaupallista
palvelukokonaisuutta. Lisdksi hankkeen aikana ratkaistaan
rakennussuojelulliset asiat ja selvitetaan hulevesiin ja pohja-
vesiin liittyvat kysymykset.

Etelda-Savon vuonna 2010 hyvaksytyssa ja vuonna 2016 paivi-
tetyssa maakuntakaavassa suunnittelualue on osoitettu taa-
jamatoimintojen alueeksi (A 8.1). Maakuntakaavassa on osoi-
tettu maakunnallisesti arvokkaina kohteina Mikkelin
taajama-alueen rakennuksia, joista Veturitallit on osoitettu
kulttuuriympariston ja / tai maiseman vaalimisen kannalta
maakunnallisesti merkittavana kohdemerkinnalla (ma

8.693). Suunnittelumaarayksen mukaan ”Kohteen ja sen ym-
pdristén suunnittelussa on otettava huomioon kulttuurihisto-
riallisesti arvokas kokonaisuus ja erityispiirteet”.

Lisaksi maakuntakaavassa suunnittelualue kuuluu Pursialan
pohjavesialueeseen (pv.8.271) ja aluetta koskee Hiirolan vara-
laskupaikan suoja-alue merkinta (svl2 8.666).

Vuonna 2019 hyvaksytyssa, ja juridisesti asemakaavatyota
ohjaavassa, Mikkelin kantakaupungin osayleiskaava 2040
Yhdyskuntarakenne teemakartalla suunnittelualue on osoitet-
tu Keskustatoimintojen alueena / C-3 Strateginen
keskustatoimintojen alue. ”"Suunnittelussa tulee edistaa viih-
tyisia ja turvallisia oleskelu-, kavely-, pyoraily- ja joukkoliiken-
neymparistoja. Alueelle voidaan sijoittaa vahittadiskaupan
suuryksikoita. Alueen tadydennysrakentamisessa tulee huomi-
oida kulttuuriympariston arvot, keskustan maisemallinen
merkitys sekd kaupunkikuvan korkea laatu. Alueen tarkemmat
maaraykset koskien rakentamistapaa, -laatua ja

maarda osoitetaan asemakaavassa.” OAS:ssa sanotaan ko.
teemakartan osalta, etta suunnittelua on osoitettu keskusta-
toimintojen alue C-3 / Keskusta-asuminen.

Maakuntaliiton kasityksen mukaan C-1 alue sisaltda keskusta-
asumisen ja ko. alue on C-3, aluetta, joten OAS:ia voisi paivit-
taa tdman osalta.

Kaavoittajan vastine:

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan
paivitetaan ja korjataan lausunnon johdos-
ta.




Osayleiskaavan liikenne ja verkostot -teemakartalla alueelle
on osoitettu pysakéintinormi (Vahintaan 50 % kiinteiston
pysakodintipaikoista tulee sijaita kiinteistolla tai sen valitto-
massa laheisyydessa, enintdan 50 m etaisyydella ja kaikkien
pysakdintipaikkojen tulee olla vahintaan 300 m etaisyydella
kiinteistosta) ja yhteystarve Veturitallialueen ja Saksalan valil-
le seka ohjeellinen pyorailyn aluereitti.

Viherrakenne -teemakartalla suunnittelualueelle on ositettu
kaavamerkinnat luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkea
alue. Kaavamaarayksen mukaan tarkemman suunnittelun
yhteydessa alueen arvot tulee selvittda ja huomioida. Alueen
rakentaminen ja muokkaaminen tulee tapahtua luonnonarvo-
ja heikentamatta. Lisaksi suunnittelualueelle on osoitettu
sinivihrea sydan, kaupunki- ja maisemarakenteen osa,

johon sisédltyy ekologian, vesitalouden ja virkistyksen kannalta
tarkeita viher- ja vesiymparistoja. Alue tulee sailyttaa raken-
teeltaan katkeamattomana ja mahdollisimman levedna luon-
toarvoiltaan monimuotoisena viher- ja vesialueverkkona.
Maankayton suunnittelussa tulee huomioida pohjavesien
imeytyminen, pinta- ja pohjavesien hyva laatu seka huleve-
sien maarallinen ja laadullinen hallinta. Alueen virkistykselli-
sid, maisemallisia ja kulttuurihistoriallisia arvoja tulee vaalia
seka kehittaa korkealaatuisiksi vinerymparistoiksi.

Vesitalous -teemakartalla suunnittelualue on osoitettu pohja-
vesialue merkinnalla. Alue kuuluu Hanhikankaan, pohjavesi-
alueeseen, joka on vedenhankintaa varten tarkea pohjavesi-
alue (luokka 1). Alueella on kielletty sellaiset toimenpiteet
(mm. jatevesienimeyttaminen), joista voi olla ymparisténsuo-
jelulain 17 §:sséa esitetyn pohjaveden pilaamiskiellon vastaisia
seurauksia (527/2014). Alueen rakentamista ja muuta maan-
kayttda rajoittaa vesilaissa esitetty vesitaloushankkeiden ylei-
nen luvanvaraisuus (587/2001). Tarkemman suunnittelun
yhteydessd on huomioitava paikallisissa pohjavesien suojelu-
suunnitelmissa esitetyt periaatteet. Alueelle on osoitettu
myos hulevesien sdaantelyalue -kaavamerkinta osayleiskaavas-
sa, joka OAS:sta nayttaisi puuttuvan.

Kulttuuriymparisto -teemakartalla suunnittelualueelle on
ositettu rakennussuojelukohde sr 152 (Veturitallit). Raken-
nussuojelukohteen suunnittelumaarays on seuraava: Raken-
nussuojelukohde, jonka arvokas rakennuskanta ja lahiympa-
risto tulee sadilyttaa. Suoritettavissa muutos-, korjaus- ja
laajennustoimenpiteissa on sailytettava kohteen kulttuuri- ja
rakennushistorialliset arvot. Kohteiden arvo ja ominaispiirteet
on esitetty kaavaselostuksessa. Maakunnallisesti arvokkaita
kohteita koskevista toimenpiteista ja suunnitelmista on
neuvoteltava museoviranomaisen (Museovirasto tai maakun-




tamuseo) kanssa.

Maisema -teemakartalla suunnittelualueelle ei ole osoitettu
merkintdd, mutta suunnittelu alue rajautuu Kenkaveron pap-
pilan kulttuurimaisema-alueeseen KuMa-7.

Maakuntaliitto katsoo, etta osallistumis- ja arviointisuunni-
telmassa osoitetut tavoitteet ovat maakuntakaavan mukaisia.

Eteld-Savon maakuntaliitto kiinnittdd huomiota
osallistumis- ja arviointisuunnitelman tavoitteet kohtaan.
Siind on esitetty valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden
(VAT) osalta vanhentuneet VAT:it, jotka tulisi korvata uusilla.
Valtioneuvosto korvasi ko. VAT:it 14.12.2017 paatokselldan ja
uudet vatit |6ytyvat osoitteesta:
https://www.ymparisto.fi/download/noname/%7B67CD97B8
C4EE-4509-BECO-

AF93F8D87AF7%7D/133346.

Etelda-Savon maakuntaliitto lausuu veturitallien osalta, etta
prosessissa kannattaa hyodyntda veturitallien osalta Etela-
Savon maakuntaliiton Reittiopasta
(https://www.esavo.fi/reittiopas), jossa opastetaan rakennus-
ten arvon, kdyton ja kunnon arvioimisessa seka suunnittelus-
sa. Esimerkiksi oppaassa mainittu osallistava ideointi, tai muu
vastaava, rakennuksen uudenlaiseen kdyttéonottoon, voisi
olla kokeilun arvoista kaavaprosessin edetessa.

Ottaen huomioon alueen sijainti nykyisessa rakenteessa ja
asemakaavalla alueelle mahdollistettavan kaupallinen toimin-
ta on alueen suunnittelussa kiinnitettava erityisistd huomiota
alueen liikennejarjestelyihin. Eteld-Savon maakuntaliitto toi-
Voo, ettd saavutettavuuteen keskustan suuntaan kiinnitetaan
huomiota ja matkasta tehdaan kavellen / pyoraillein mielen-
kiintoinen. Tama voisi lisata Prismaan pysahtyvan ohiajolii-
kenteen keskustaan suuntautuvia kdyntejd, mika keskustan
elinvoimaisuuden ja palveluiden sailymisen kannalta on tavoi-
teltavaa.

Pelastusviranomaisen lausunto asemakaavan muutokseen 1.
kaupunginosan (Savilahden)
Veturitallien alueella

Kohde
Asemakaavan muutos 1. kaupunginosan (Savilahti) Veturital-
lien

Asia: Osallistumis- ja arviointisuunnitelma / Asemakaavan
muutos Mikkelin kaupungin 1. kaupunginosa (Savilahti), Vetu-
ritallien alue.

Kaavoittajan vastine:
Merkitaan tiedoksi




Asemakaavan muutoksen tavoitteena on mahdollistaa uuden
Prisman rakentaminen veturitallien ja

lokkiluhdan alueelle seka kasvattaa alueen rakennusoikeutta
ja mahdollistaa toimivat liikenne- ja

pysakointijarjestelyt.

Pelastusviranomaiselle tulee olla mahdollista lausua asema-
kaavaluonnoksesta, kaavan luonnos- / ehdotusvaiheessa.
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Palaute- ja vastineraportti

1 Veturitallit 949

Kaavahankkeen kuluessa saatu palaute ja kaavoittajan vastineet

Asemakaavamuutoksen luonnosaineisto oli nahtavillad 29.6. — 24.8.2022. Aineistosta saatiin nahta-

villaoloaikana 9 lausuntoa ja 1 mielipide.

Tiivistelma palautteesta

Vastine / toimenpiteet

1. Pohjois-Savon ELY-keskus, 8.7.2022

ELY-keskuksella ei ole huomautettavaa kaava-
luonnokseen

Merkitaan tiedoksi.

2. Eteld-Savon maakuntaliitto, 23.8.2022

Eteld-Savon maakuntaliitto toteaa, etta maa-
kuntakaavassa veturitallit on osoitettu maa-
kunnallisesti kulttuuriympariston ja / tai maise-
man vaalimisen kannalta maakunnallisesti
merkittavana kohdemerkinnalld (ma 8.693).
Kohteeseen liittyy suunnittelumaarays: “koh-
teen ja sen ympadriston suunnittelussa on otet-
tava huomioon kulttuurihistoriallisesti arvokas
kokonaisuus ja erityispiirteet” seka merkintaan
liittyva suositus "Kohteeseen merkittavasti vai-
kuttavista toimenpiteista tulee pyytaa lau-
sunto museoviranomaiselta ja elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskukselta”.

Kaavaselostuksessa on sanottu, ettad kaava-
luonnoksessa veturitallien vanhin osa osoitettu
sr-suojelumerkinnalla. Rakennuksen uudem-
mat osat sen sijaan sisaltyvat Prisman raken-
nusalaan, jolloin kaavaselostuksen mukaan nii-
den sailyttaminen on mahdollista, mutta niita
ei ole asemakaavalla suojeltu. Vanhimman
osan suojelemisella sdilytetdan osa arvokasta
kulttuuri- ja rakennushistoriaa, mutta vain ra-
kennuksen osittaisen suojelun my6ta menete-
taan rakennushistoriallisia ja

Kaavaehdotusta korjataan niin, etta koko vetu-
ritalli osoitetaan suojeltavaksi rakennukseksi
sr-1 merkinnalla. “Suojeltava rakennus tai ra-
kennuskokonaisuus. Suojelu koskee rakennus-
ten julkisivuja. Rakennusta ei saa purkaa. Ra-
kennuksessa suoritettavien korjaus- ja muutos-
toiden tulee olla sellaisia, ettd rakennuksen
kulttuurihistoriallisesti arvokas luonne sdilyy.
Julkisivukorjauksissa tulee kédyttdd alkuperdisic
tai niitd vastaavia materiaaleja ja vérisévyjd.
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kaupunkikuvallisia arvoja ja esimerkiksi veturi-
tallille ominainen kaarimuoto.

Maakuntaliitto toteaa, ettda maakuntakaavaa
kasittelevaan kaavaselostuksen kohtaan tulisi
lisata ma-kaavamerkintaan liittyva suositus ja
seka ELY-keskuksen ettd museoviranomaisen
lausunnoille on syyta antaa painoarvoa suun-
nitteluratkaisua kehitettaessa.

Etelda-Savon maakuntaliitto lausuu vield uudes-
taan veturitallien osalta osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelmasta lausumansa, etta suunnit-
teluprosessissa kannattaisi hyodyntaa Etela-
Savon maakuntaliiton kehittdmaa Reittiopasta
(https://www.esavo.fi/reittiopas), jossa opas-
tetaan rakennusten arvon, kdyton ja kunnon
arvioimisessa seka suunnittelussa. Esimerkiksi
oppaassa mainittu osallistava ideointi, tai muu
vastaava, jolla tuettaisiin rakennuksen uuden-
laista kayttoonottoa ja sailyttamista, olisi ko-
keilemisen arvoista kaavaprosessin edetessa.

Kohteeseen merkittdvdsti vaikuttavista toi-
menpiteistd tulee pyytdd lausunto museoviran-
omaiselta ja elinkeino-, liikenne- ja ympdiristé-
keskukselta.”

Kaavaselostuksen Eteld-Savon maakuntakaa-
vaa koskevaa kappaletta taydennetdaan ma-
kaavamerkinnan suosituksella. Museoviran-
omaisen lausunto on huomioitu suojelemalla
veturitallirakennus kokonaisuudessaan.

3. Etela-Savon pelastuslaitos, 18.7.2022

Pelastustoimen toimintavalmiuksia ja alueiden
saavutettavuusaikoja mitoittaa sisaministerion
antama toimintavalmiusohje. Siina alueiden
riski ja toimintavalmiusvaatimus pohjautuu
1km x 1km kokoisiin riskiruutuihin, joissa poh-
jariskin muodostaa ruudussa olevan kerrosalan
ja henkildomaaran perusteella ennustettava on-
nettomuuksien todenndkoisyys. Kaavoitettava
alue on jo nykyisellaan Mikkelin kaupunkialu-
een riskiruutuaineistossa korkeinta, I-riskialu-
etta. Kaavamuutoksella ei siten ole suoraa vai-
kutusta pelastustoimen toimintavalmius- ja
saavutettavuusaikavaatimuksiin ko. alueelle.

Pelastusteiden leveyteen, kadntosidteeseen
seka kaytettavyyteen tulee kiinnittaa erityista

Lausunto merkitaan tiedoksi. Kaavasuunnitte-
lussa ja alueen alustavassa tontinkayttésuunni-
telmassa on huomioitu pelastustoimen tarvit-
semat tilavaraukset. Suunnitelmat tarkentuvat
rakennuslupa ja katusuunnitelma vaiheissa.
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huomiota, etta ne ovat riittavat ja toimivat pe-
lastuskalustolle joka puolella rakennusta. Eri-
tyisesti otettava

huomioon veturitallin nurkka, jossa pelastus-
tien tulee tayttaa sille vaaditut vaatimukset. Li-
saksi pelastustien leveysvarauksessa tulee va-
rautua jo kaavavaiheessa siihen, etta eri puo-
lille rakennustatarvitaan puomitikasautolle le-
vennettyja nostopaikkoja. Niiden sijainnit tar-
kentuvat rakennuslupavaiheen asemapiirrok-
sessa rakennuksen tilajarjestelyjen mukaan.
Pelastustien mitoitusvaatimukset liitteena.

Pelastuslain (379/2011) 30 §:n mukaan kunnan
velvollisuus on huolehtia alueellaan sammu-
tusveden hankinnasta pelastuslaitoksen tarpei-
siin. Sammutusvesitarpeet erilaisilla alueilla on
esitetty Eteld-Savon pelastuslaitoksen sammu-
tusvesisuunnitelmassa (4.1 Sammutusveden
tarpeet). Kaava-alueella tulee olla vahintdan
kaksi riittavan tehokasta vesiasemaa, toinen
Ratakadun padssa ja toinen rakennuksen etela-
padssa. Vesijohtoverkoston mitoituksessa tu-
lee ottaa huomioon myos rakennukseen to-
denndkoisesti tulevien sprinklerjarjestelmien
vaatima vedentarve sekda mahdollisuus kak-
soisvarmistettuun vesildhteeseen (rengasvesi-
johto), ettei rakennukseen tarvitse tehda sam-
mutuslaitteistolle erikseen vesiallasta tai -sai-
liota.

Mannerheimintielta tuleva alikulku tulee mi-
toittaa siten etta kaikilla pelastusajoneuvaoilla
on esteeton ajoreitti alikulun kautta. Pelastus-
ajoneuvojen vaatimat pelastustien mitoitus-
vaatimukset ovat liitteena.

4. Eteld-Savon alueellinen vastuumuseo / Rii-
hisaari - Savonlinnan museo, 24.8.2022

Asemakaavaluonnoksessa veturitallista noin
puolet on merkitty suojeltavaksi rakennukseksi
sr ja puolet sisaltyvat liikerakennuksen

Kaavaehdotusta korjataan niin, ettd koko vetu-
ritalli osoitetaan suojeltavaksi rakennukseksi
sr-1 merkinnalla. ”Suojeltava rakennus tai
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rakennusalaan. Sr-kaavamerkinnan maarays
tarkentunee kaavatyon edetessa. Kaavaselos-
tuksessa ymmarretaan, etta veturitallin osittai-
sen purkamisen myota menetetaan rakennus-
historiallisia ja kaupunkikuvallisia arvoja, mutta
hypermarketin rakentamisen hyddyt ja vajaa-
kaytolla olevan maan hyodyntdminen nahdaan
tarkedmpana. Kokonaisen veturitallin kunnos-
taminen nahdaan myds haasteellisena, joh-
tuen rakennuksen ja maaperan sisaltamista
haitta-aineista. Ehdotetun luonnoksen myota
arvokkaaksi todetusta rakennuksesta menete-
taan puolet ja sen kdytettavyys ei ole kunnos-
tettunakaan paras mahdollinen hypermarketin
yhteydessa, sen "takapihalla".

Veturitallia on laajennettu tarpeen mukaan ja
rakennuksen nykyinen muoto kertoo raidelii-
kenteen lisddantymisesta ja muutoksista seka
kaupungin kasvamisesta. Mahdollistamalla
puolen rakennuksen purkaminen kohde me-
nettda rakennushistoriallista arvoaan ja histori-
allista todistusvoimaisuuttaan. Vaikka puolen
rakennuksen jattaminen sr-merkinnan ulko-
puolelle ei valttamatta suoraan tarkoita puolen
rakennuksen purkamista, selostuksessa puhu-
taan kuitenkin purkamisesta (s. 3). Maan-
kaytto- ja rakennuslain (S 54) mukaan raken-
nettua ymparistoa ja luonnonymparistoa tulee
vaalia eika niihin liittyvia erityisia arvoja saa
havittaa.

Arkeologisen kulttuuriperinnén osalta ei huo-
mautettavaa.

Osalliset -listassa museo pyydetdaan merkitse-
maan muotoon Alueellinen vastuumuseo / Rii-
hisaari — Savonlinnan museo

rakennuskokonaisuus. Suojelu koskee raken-
nusten julkisivuja. Rakennusta ei saa purkaa.
Rakennuksessa suoritettavien korjaus- ja muu-
tostéiden tulee olla sellaisia, etté rakennuksen
kulttuurihistoriallisesti arvokas luonne sdilyy.
Julkisivukorjauksissa tulee kdyttdd alkuperdiisiéi
tai niitd vastaavia materiaaleja ja vérisévyjd.
Kohteeseen merkittdvdsti vaikuttavista toi-
menpiteistd tulee pyytdd lausunto museoviran-
omaiselta ja elinkeino-, liikenne- ja ympdiristo-
keskukselta.”

Museon nimi korjataan osallislistaan oikeaan
muotoon.

5. Vaylavirasto, 25.8.2022
Rautatiealueen rajaus

Rautatiealueen (LR) rajaus tulee muutoin to-
teuttaa liitteen kartassa kuvatuin muutoksin.

LR-alueen rajaus korjataan Vaylaviraston esit-
taman rajauksen mukaisesti.
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Rautatiealueen leveys tulee olla vahintaan
12,0 metria [ahimman sadilytettavan raiteen
keskilinjasta, ellei alla toisin kuvata tai ellei
kaupungin ja radanpitajan valilla erikseen toi-
sin sovita.

Lisdraidevaraus

Vaylaviraston pitkan ajanjakson tavoitteena
varaudutaan Kouvolan ja Kuopion valisen kak-
soisraiteen toteuttamiseen. Kaava-alueen
suunnittelussa tulee jattaa riittava aluevaraus
lisdraiteen rakentamisen mahdollistamiseksi.
Lisaraiteen vaatimia tarkempia suunnitelmia ei
ole tehty, eika lisdraiteen tulevaa sijaintia suh-
teessa nykyisiin raiteisiin kyeta varmuudella il-
moittamaan.

Lausunnon liitekartassa kuvataan lisaraiteen
toteuttamiseksi tarvittava LR-alueen leveys
laajimmalla arvioidulla rajauksella (ns. selvitys-
alue). Asemakaava voidaan ilman erillisia selvi-
tyksia laatia liitekartan rajauksen mukaisesti,
siten etta LR-alueeksi osoitetaan kartalla pu-
naisella ja siniselld osoitetut alueet.

Edelld kuvattua rajausta on mahdollista kaven-
taa, mikali kaavahankkeen yhteydessa laadi-
taan riittava ratatekninen selvitys, jossa ote-
taan kantaa lisaraiteen sijaintiin kaavan alu-
eella. Vaylavirastolla ei ole rautatien kehittami-
sesta johtuvaa valitonta tarvetta teettaa selvi-
tysta kaavahankkeen vaatimassa aikataulussa.
Siten selvitys tulee teettaa ensisijaisesti kau-
pungin toimesta osana asemakaavan selvityk-
sid.

Selvityksessa tulee huomioida lisdraiteen to-
denndkoiset sijoitusvaihtoehdot, rautatieohjei-
den mukainen raidevali seka lisdraiteen toteut-
tamisen edellyttdamat ratapenkereen muutos-
tyot. Mikali lisaraide on kannattavaa sijoittaa
nykyisen paattyvan sivuraiteen paikalle, tulee
sivuraiteen mahdollinen korvaava sijainti
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Iahialueella osoittaa selvityksessa. Selvityksen
lopputuloksena tulee osoittaa rautatiealueen
leveys asemakaavahankkeen alueella. Selvi-
tysta tulee edistaa vuoropuhelussa Vaylaviras-
ton kanssa. Vaylaviraston katsoo, etta ratatek-
nisen selvityksen keskeiset tulokset tulee olla
valmiina ja Vaylaviraston hyvaksymid ennen
kaavaehdotuksen nahtaville asettamista.

Vaylavirasto muistuttaa, ettd asemakaavan tu-
lee perustua riittaviin tutkimuksiin ja selvityk-
siin, jotta muun muassa haitalliset vaikutukset
ympadristolle ja ymparoivan maankayton kehit-
tamiselle voidaan ehkaista ennakkoon.

Rautatien tekninen laitetila

Asemakaava-alueella sijaitseva tekninen laite-
tila palvelee vain rautatietoimintoja. Alue on
selkeinta osoittaa rautatiealueen kaavamerkin-
nalla (LR).

Radan huoltoyhteydet

Rautatiekiinteiston hyvaksi tulee osoittaa ajo-
yhteys uudisrakennuksen ja radan valiin liite-
kartan mukaisesti. Ajoyhteys tarvitaan radan
huoltoa varten. Ajoyhteys voidaan sijoittaa sa-
maan sijaintiin tontin pelastustien kanssa. Ajo-
yhteyden sijainti on selkeinta osoittaa jo ase-
makaavassa.

Radan alitukset

Kaavaluonnoksessa osoitetaan uusi rautatien
alittava katuyhteys (alikulkusilta). Sillan toteut-
tamisesta laaditaan myohemmin erillinen silta-
sopimus Vaylaviraston ja kaupungin valilla. Sil-
lan suunnittelussa tulee huomioida tuleva lisa-
raiteen sijainti.

Raiteistomuutokset

Asemakaavahankkeen toteuttaminen edellyt-
taa valittémia raiteistomuutoksia Vaylaviras-
ton hallinnoimaan valtion rataverkkoon

Alue muutetaan kaavaehdotuksessa LR- alu-
eeksi.

Yleismaarayksiin lisatdan radan huoltoliiken-
nettd varten seuraava maarays: Veturitallin
eteldpuolelle tulee rakennuslupavaiheessa
osoittaa kulkuyhteys rautatiealueelle rautatien
huoltoliikennettd varten.
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Vilhonkadun sillan laheisyydessa. Muutosten
toteuttamisesta ja kustannusjaosta tulee sopia
Vaylaviraston kanssa ennen asemakaavan hy-
vaksyntaa.

Alueen aitaaminen

Asemakaava-alueen rautatien puoleiseen reu-
naan tulee toteuttaa yhtendinen aita radan
ylittamisen estamiseksi. Aitaan tulee rakentaa
kolme radan huollon tarvitsemaa ajoneuvo-
porttia Vayldviraston erikseen osoittamiin
paikkoihin. Aidan ja porttien toteuttamisesta ja
kustannusjaosta tulee sopia Vaylaviraston
kanssa ennen asemakaavan hyvaksyntaa.

Hulevedet

Asemakaavassa osoitettu lisarakentaminen si-
joittuu osittain Vaylaviraston hallinnoimalle
nykyiselle veturitallin ratapiha-alueelle. Rauta-
tie sijaitsee veturitallin aluetta korkeammalla
ja radan hulevedet johdetaan ja imeytetaan
talla hetkelld veturitallin ratapihan maaperaan.
Koska radan hulevesien luontaiselle imeytys-
kohdalle sijoitetaan uudisrakennus ja asfaltoitu
piha-alue, tulee alueen toteuttajan kustannuk-
sellaan varautua myos rata-alueelta tulevien
hulevesien kasittelyyn.

Edelld kuvatun lisaksi kaavoituksessa ja kaava-
maarayksissa tulee huomioida Vaylaviraston
4.4.2022 antaman osallistumis- ja arviointi-
suunnitelman lausunnon mukaiset asiat.

Kaavakartan yleismaarayksiin lisataan Vaylavi-
raston lausunnon mukaiset asiat:

Radan viilittémddn ldheisyyteen rakennetta-
essa tulee huomioida mahdolliset vaikutukset
radan stabiliteettiin ja pohjavesiolosuhteisiin.
Alueen rakentamisessa on otettava huomioon
junaliikenteen aiheuttamat melu-, runkomelu-
ja térindhaitat.

Alueella muodostuvat hulevedet eivit saa vai-
keuttaa radan kuivatusta tai aiheuttaa haittaa
radan rakenteille. Hulevesid ei saa johtaa ra-
dan kuivatusjérjestelmiin. Rautatien suoja-alu-
eelle toteutettavien raiteiden, pengerrysten ja
maantdyttdjen geotekniset suunnitelmat, sekd
hulevesid koskevat suunnitelmat tulee hyvdak-
syttdd Vdyldvirastossa ennen rakentamista.

Uusista radan alittavien katujen tai kevyen lii-
kenteen vdylien taitorakenteista tulee laatia
Viéyldviraston kanssa erillinen sopimus, jossa
sovitaan rakenteen toteuttamisesta, omistuk-
sesta ja kunnossapidosta.

Kaikessa radan Iéheisyyteen sijoittuvassa ra-
kentamisessa on huomioitava séhkéradan tur-
vallisuusetdisyydet ja niiden aiheuttamat rajoi-
tukset rakennusten rakentamiseen, kunnossa-
pitoon ja kdyttoon.

Asemakaava-alueen rautatien puoleiseen reu-
naan tulee toteuttaa yhtendinen aita radan
ylittdmisen estdmiseksi. Aitaan tulee rakentaa
kolme radan huollon tarvitsemaa ajoneuvo-
porttia Vdyldviraston erikseen osoittamiin
paikkoihin.
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6. Mikkelin seudun ymparistolautakunta,
18.8.2022

Veturitallin asemakaavaehdotuksessa on risti-
riitoja lainvoimaisen,vuonna 2019 hyvaksytyn
kantakaupungin osayleiskaavan kanssa. Mikke-
lin kantakaupungin osayleiskaavan 2040 viher-
rakenne -teemakartassa Veturitallin luhdan
kosteikkoalue on merkitty merkinnalla ”Luon-
non monimuotoisuuden kannalta tarkead alue”.
Kaavamaaraykseksi on annettu seuraavaa: tar-
kemman suunnittelun yhteydessa alueen arvot
tulee selvittaa ja huomioida. Alueen rakenta-
minen tulee tapahtua luonnonarvoja heikenta-
matta. Lisaksi Veturitallin luhdan kosteikkoalue
on osa Mikkelin kantakaupungin osayleiskaa-
van ns. sinivihreda sydanta,johon sisaltyy eko-
logian,vesitalouden ja virkistyksen kannalta
tarkeita viher-ja vesiymparistoja. Kaavamaa-
rayksena on esitetty,etta alue tulee sailyttaa
rakenteeltaan katkeamattomana ja mahdolli-
simman levana,luontoarvoiltaan monimuotoi-
sena viher-ja vesialueverkkona.

Lisaksi maarataan,ettda maankaytdn suunnitte-
lussa tulee huomioida pohjavesien imeytymi-
nen, pinta-ja pohjavesien hyva laatu seka hule-
vesien maarallinen ja laadullinen hallinta. Kan-
takaupungin osayleiskaavan Vesitalous -tee-
makartalla koko kosteikkoalue on merkitty
merkinnalla “hulevesien saatelyalue”. Yleis-
kaava tulee olla ohjeena laadittaessa asema-
kaavaa (MRL § 42). Ymparistélautakunnan na-
kemyksen mukaan kantakaupungin osayleis-
kaavan aluerajaukset,jotka koskevat huleve-
sien saatelyaluetta,ja viher-ja vesialueverkos-
toa,eivat riittavalla tavalla toteudu Veturitallin
alueen asemakaavaluonnoksessa.

Mikkelin kaupunki tiedusteli vuonna 2021
luonnonsuojelulakia valvovalta viranomaiselta
(ely-keskus) luonnonsuojelulain mukaisen
poikkeusluvan tarvetta maarakennustoille ns.

Kaavaluonnoksen nahtavilla olon jalkeen alu-
eelle on laadittu lukuisia selvityksia. Selvitysten
tulosten ja kaavan tavoitteiden muuttumisen
myo6ta hulevesien hallinnalle varattua aluetta
on laajennettu merkittavasti. Kaavaehdotuk-
sessa suojaviheralue, joka on tarkoitettu hule-
vesien kasittelya varten on laajuudeltaan lahes
nykytilanteen mukainen. Lisaksi hulevesien
hallinnan yleissuunnitelmassa on esitetty kei-
noja hulevesien hallinnalle nykyista pienem-
malla alueella.

EV-1 alueen laajentamisen myota sailytetdan
naurulokeille sopiva elinymparisto.

Kaavan yleismaarayksissa maadrataan pohjave-
sialueen huomioimisesta ja pilaantuneista
maista seuraavasti:

”Kaava-alue sijaitsee ldhes kokonaisuudessaan
vedenhankinnalle térkedlld pohjavesialueella
(Pursiala). Alueelle sijoitettava toiminta ei saa
huonontaa alueen pohjaveden laatua. Alueella
ei saa irrallaan varastoida tai sdilyttéd pohja-
vettd likaavia tai pohjaveden laatuun vaikutta-
via aineita. Alueelle ei saa sijoittaa maanalai-
sia 6ljy- tai kemikaalivarastoja. Jdtevesiviemd-
rit tulee rakentaa siten, ettd niiden tiiviys on
helposti tarkastettavissa.”

“Korttelialueen maaperdn pilaantuneisuus tu-
lee tutkia ja pilaantuneet alueet kunnostaa
ympdristéviranomaisten hyvdksymien suunni-
telmien mukaisesti ennen rakennustoéiden
aloittamista.”
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lokkiluhdan alueella. Luonnonsuojelulain mu-
kaiset poikkeusluvan tarpeen arvioinnit on kes-
kitetty Varsinais-Suomen elyyn. Varsinais-Suo-
men ely-keskuksen vastauksen mukaan
vuonna 2021 vallinneessa tilanteessa (10-20
pesivaa naurulokkiparia) Varsinais-Suomen ely-
keskuksen myontamaa poikkeuslupaa nauru-
lokkien pesimaluhdan alueen maankayton
muuttamiselle ei tarvita,mutta mikali pari-
maara olennaisesti kasvaa,tulee luvantarve ar-
vioida uudelleen. Veturitallien alueesta on ti-
lattu ajantasainen luonto-ja linnustoselvitys,
joka valmistuu kesan 2022 jalkeen. Luontokar-
toittajalta kesalla 2022 saatujen tietojen mu-
kaan alueella ei tehty havaintoja viitasamma-
kosta mutta pesivien lokkien maara kesalla
2022 on ollut huomattavasti suurempi (120-
150 yksiloa) kuin edellisena vuonna. Taman
johdosta poikkeusluvan tarve tulee arvioida
uudelleen (pyytaa uusi lausunto Varsinais-Suo-
men ely-keskukselta).

Hulevesitulvat on viime vuosina tunnistettu
kaupunkiymparistoissa yhdeksi suurimmista il-
mastonmuutoksen mukanaan tuomista ris-
keistad. Hulevesitulvien tasaamiseksi ja viivytta-
miseksi seka hulevesien luonnonmukaiseksi
kasittelemiseksi kaupunkiymparistdissa tulee
varata riittavasti alueita. Mikkelin kaupunki on
perustanut Veturitallin alueelle hulevesien ka-
sittelyaltaat ja varannut ns. lokkiluhdan alueen
hulevesien viivytys-ja kasittelyalueeksi Vt5:n
perusparannuksen yhteydessa. Samalla hule-
vesikuormaa saatiin vahennettya ldhempéana
vedenottamoa sijaitsevalta Kaihunlahdelta,
jonne lantisen kaupunkialueen hulevedet
aiemmin johdettiin ilman viivytys-ja kasittely-
rakenteita.

Kaavaehdotuksen mukaan lokkiluhdan alueen
hulevesikosteikon alasta (noin 2 ha) on tarkoi-
tus varata valtaosa (noin 75 %) kaupan
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rakennusten ja niita tukeviin liikenteen ja pysa-
kéinnin tarpeisiin. Alueen kautta johdetaan
luoteesta Urheilupuiston alueen ja Nuijamie-
hen kaupunginosan suunnasta kaupunkihule-
vesia ja lannesta tiealueen hulevesia lahes 100
ha:n suuruiselta maapinta-alalta. Alue on ala-
vaa,ja rakentaminen suunnitellaan ilmeisesti
toteutettavan melko matalalle. Saimaassa
saannollisesti esiintyvilla korkeimmilla veden-
korkeuksilla Saimaan vedenpinta vaikuttaa hu-
levesijarjestelman valityskykyyn. Tama muo-
dostaa merkittavan haasteen hulevesien maa-
ralliseen ja laadulliseen hallintaan.

Talla hetkella hulevesien hallinnan lahtétie-
toina on kaytettavissa vuonna 2017-2018
osana kantakaupungin osayleiskaavan tausta-
selvityksia laadittu yleispiirteinen hulevesijar-
jestelman kuvaus. Alueen maankayttoa koske-
valla paatoksella on kaytannossa vaikutuksia
my06s aiemmin mainittujen hulevesialueiden
latvoilla olevien kaupunginosien maankayton
suunnitteluun (kunnan hulevesijarjestelman
vaikutusalue) ja kaupunki-infran hulevesira-
kenteiden rakentamistarpeisiin.

Mikkelin seudun ymparistolautakunta katsoo,
ettd Veturitallin luhdan alueelle tulee varata
myo6s asemakaavan muutoksessa riittavat
edellytykset ja riittava pinta-ala hulevesien ka-
sittelylle ja hulevesien viivyttamiselle myos
poikkeuksellisessa tulvatilanteessa. Varautumi-
sessa tulee pyrkia huomiomaan ennustettu il-
mastonmuutoksen vaikutus sadevesien maa-
raan ja sita kautta hulevesien hallintaan.

Talla hetkelld kaavaehdotukseen varattu hule-
vesiallas ei ole riittdva hulevesien maaralliseen
eika laadulliseen hallintaan.

Talla hetkella alueelle laadittava hulevesiselvi-
tys on vield kesken. Koko hulevesivaluma-alu-
etta koskevassa hulevesien hallinnan yleis-

suunnitelmassa tulisi ilmetd, mitka hulevesien
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hallintaan liittyvista toimista on tarpeen/suosi-
teltavaa toteuttaa valmisteltavan kaavan alu-
eella,ja mitka kaava-alueen ylapuolisella hule-
vesialueella. Hulevesien hallinnan yleissuunni-
telma olisi tullut liittaa jo kaavan valmisteluai-
neistoihin,jolloin hulevesien kasittelylle varat-
tavan alueen laajuutta olisi ollut mahdollista
arvioida rinnakkain kaavatyon ja hulevesien
kasittelyn suunnittelun kanssa. Alueen raken-
tamisen yhteydessa tulee suunnitella riittavat
tulvareitit hulevesien johtamiselle myos tulva-
tilanteessa ja huomioida alueen alavuus ja
suhde Saimaan pinnan tasoon alimpia raken-
nuskorkeuksia saddettdessa.

Alueen suunnittelun lIahtokohtana tulee olla,
ettd alueella esiintyvat pilaantuneet maa-ai-
nekset poistetaan ja korvataan puhtailla maa-
aineksilla, mika on pohjaveden suojelun nako-
kulmasta parannus nykyiseen tilanteeseen.
Alueen rakentamisessa erityisesti paalutus ja
pohjaveden pinnan alapuolelle ulottuva maan-
kaivuu ja massanvaihdot saattavat vaikuttaa
pohjaveden virtausolosuhteisiin, ja aiheuttaa
haitta-aineiden liikkumista maaperassa ja poh-
javedessa. Kaavaselostuksessa haitta-aineiden
kulkeutumisen on kuitenkin arvioitu olevan va-
haista eika sen arvioida muodostavan riskia ve-
denhankinnalle.

Pursialan pohjavesialuetta on tutkittu paljon ja
pohjaveden virtausolosuhteista on paljon tie-
toa. Veturitallien alueella tehtavien maanra-
kennustdiden, erityisesti siltad osin, kun toi-
menpiteet kohdistuvat pohjaveden pinnan ala-
puolelle, tulisi erikseen pyytda lausunto pohja-
veden virtausolosuhteisiin perehtyneilta tutki-
joilta (esim. GTK).

Mikali suunniteltujen toimenpiteiden arvioi-
daan aiheuttavan pohjaveden pilaantumisen
vaaraa,tulee arvioitavaksi vesilain mukaisen lu-
van hakemisen tarve. Lisaksi mahdollisten
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pohjaveteen kohdistuvien haitallisten vaiku-
tusten varalta tulisi laatia tarkkailu- ja varautu-
missuunnitelma. Mikali alueen liikennejarjes-
telyt toteutetaan talla hetkelld suunnitelluissa
esitetyn

kaltaisena,liikenne keskustan suuntaan Man-
nerheimintieta pitkin tulee lisadantymaan huo-
mattavasti nykyisestd. Kaavan tausta-aineis-
toksi tulisi laatia riittava liilkenneselvitys ja me-
lumallinnus uusien liikennejarjestelmien vaiku-
tuksesta nyt suunniteltavana olevan alueen |a-
heisyydessa sijaitseviin asuinrakennuksiin nah-
den.

Pohjavesialueen vuoksi alue ei sovellu poltto-
nesteiden jakelupisteen sijaintipaikaksi.

7. Suomen luonnonsuojeluliiton Suur-Savon
yhdistys ry, 24.8.2022

Kaava-alueella sijaitseva Veturitallinluhta on
osa kantakaupungin osayleiskaavassa merkit-
tya “sinivihreda sydanta” eli viheralueiden ver-
kostoa. Luhta-alueella elda yksi Eteld-Savon
suurimmista naurulokkiyhdyskunnista. Nauru-
lokki on uhanalainen, ympari vuoden rauhoi-
tettu laji. Veturitallinluhta on tarkea huleve-
sien viivyttdja.

Lain mukaan yleiskaavoitus ohjaa asemakaa-
voitusta (MRL 54 §, 1 momentti). Kantakau-
pungin osayleiskaavassa Veturitallinluhta on
maaritelty asianmukaisesti luonnon monimuo-
toisuuden kannalta tarkeaksi alueeksi, jonka
“rakentaminen ja muokkaaminen tulee tapah-
tua luonnonarvoja heikentamattd”. MRL:n 4
§:n 2 momentin mukaan asemakaava on laa-
dittava siten, ettd rakennettua ymparistoa ja
luonnonymparistoa vaalitaan eikd niihin liitty-
via erityisia arvoja haviteta.

Asemakaavaehdotuksessa Veturitallinluhta
kuitenkin muokataan p&daosin asfalttipaallystei-
siksi lilkennevayliksi ja parkkipaikoiksi ja

Kaavaehdotuksessa EV-1 alueeksi osoitettua
kosteikkoaluetta on laajennettu merkittavasti
kaavaluonnokseen verrattuna. Alueelle laadi-
tun selvityksen (Mikkelin Prisma-hankkeen vai-
kutukset narulokkiyhdyskuntaan, Ymparist6-
suunnittelu Enviro, 30.12.2022) EV-1 alueen
laajentamisen ja muiden toimenpiteiden
myota sailytetdaan naurulokeille sopiva elinym-
paristo.
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osaltaan rakennetuksi hulevesialueeksi. Ehdo-
tettu kaava ei jata kaytannossa lainkaan
elinymparistda naurulokkiyhdyskunnalle. Alu-
een naurulokkiesiintyma on hairiintynyt raken-
tamisesta aiemminkin, ja jo nyt tiedamme,
ettd pesinta siirtyy hairidtilanteissa epatoivo-
tuille alueille kuten keskusta-alueen katoille,
teille ja pihoille. Yhdyskunnan havittamiseen
aiotaan ilmeisesti hakea lupaa Varsinais-Suo-
men ELY-keskukselta. KHO.n vuosikirjapaatok-
sessa naurulokkiyhdyskunnan elinolojen hei-
kentdminen asemakaavoituksella katsottiin
MRL:n 4 §:n 2momentin vastaiseksi
(KHO:2021:56).

Suomen luonnonsuojeluliiton Suur-Savon yh-
distys huomauttaa, etté asemakaavaehdotus
on sekd voimassa olevan yleiskaavan ettd
asemakaavan laatimisesta MRL:ssd annettu-
jen ohjeiden vastainen, koska se heikentdid
luonnon monimuotoisuuden kannalta térkeéin
alueen luontoarvoja oleellisesti.

Yhdistys katsoo, etté kaavamuutos on muo-
kattava sellaiseksi ettd naurulokkiyhdyskun-
nan pesimisedellytykset alueella turvataan
jatkossakin.

Kaavaehdotuksessa kapeaksi kaistaleeksi su-
pistettu hulevesiallas ei pysayta ymparoivilta ja
esitetyssa suunnitelmassa rakennetuiksi ja as-
falttipinnoitetuiksi paatyvilta alueilta valuvia
hulevesia riittavan tehokkaasti.

Alueella sijaitsevat Veturitallit ovat rakennus-
historiallisesti arvokkaat, ne on mm. arvotettu
maakunnallisesti merkittaviksi. Kantakaupun-
gin osayleiskaavan mukaan Veturitallien “ra-
kennus- ja kulttuurihistorialliset arvot on saily-
tettava”. Asemakaavan osallistumis- ja arvioin-
tisuunnitelman selvitykset eivat perustele Ve-
turitallien purkamista vaan edellyttdvat sen
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kehittamista rakennusten ominaispiirteet huo-
mioiden.

Yhdistys huomauttaa, etti kaavaehdotus on
voimassa olevan yleiskaavan vastainen,
koska se heikentdié merkittdvdsti Veturitallien
rakennus- ja kulttuurihistoriallista arvoa.

Asemakaavan osallistumis- ja arviointisuunni-
telmaan liittyvia 23.3.2022 jalkeen valmistu-
neita selvityksia ei ole tuotu julkisesti saataville
eika niiden sisdltoa ja vaikutusta ehdotettuun
kaavaan ole siten pystynyt arvioimaan.

Yhdistys katsoo, ettd kaikki olennainen
kaava-aineisto on saatettava yleison saata-
ville heti niiden valmistuttua.

8. Mikkeli-Seurary, 22.8.2022

Veturitallit tulee sailyttda kokonaan sen kult-
tuurihistoriallisten arvojen ja monimuotoisten
kulttuuristen merkitysten vuoksi.

Kuten selostuksessa todetaan, veturitalli on ar-
vokas kaupunkikuvallisesti ja rakennushistori-
allisesti. Mutta se on paljon muutakin kuin osa
kaupunkikuvaa ja maisemaa. Se on kaupun-
kimme vanhinta kerrostumaa ja osa kollektii-
vista muistia. Tarkedana muistin paikkana se
kertoo ajoista, jolloin rautatie liitti Mikkelin
osaksi laajempia verkostoja ja avasi maailman
mikkelildisille aivan uudella tavalla. Osana rau-
tatieinfrastruktuuria se oli myos tarkea logisti-
nen keskus ja kaupan edistaja. Siksi sen sailyt-
tdminen uuden Prisman yhteydessa tuo pai-
kalle syvyytta, mutta samalla asettaa vaati-
muksia myos uuden rakennuksen arkkitehtuu-
rille. Se myos lisda alueen vetovoimaa ja antaa
mahdollisuuksia monenlaiseen toimintaan.

Kaavaehdotusta korjataan niin, etta koko vetu-
ritalli osoitetaan suojeltavaksi rakennukseksi
sr-1 merkinnalla. ”Suojeltava rakennus tai ra-
kennuskokonaisuus. Suojelu koskee rakennus-
ten julkisivuja. Rakennusta ei saa purkaa. Ra-
kennuksessa suoritettavien korjaus- ja muutos-
toiden tulee olla sellaisia, ettd rakennuksen
kulttuurihistoriallisesti arvokas luonne sdilyy.
Julkisivukorjauksissa tulee kéyttdd alkuperdisic
tai niitd vastaavia materiaaleja ja vdérisévyjd.
Kohteeseen merkittdvdsti vaikuttavista toi-
menpiteistd tulee pyytdd lausunto museoviran-
omaiselta ja elinkeino-, liikenne- ja ympdiristé-
keskukselta.”

9. Mikkelin kaupunki, rakennusvalvonta,
29.8.2022
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Hulevesialtaiden mitoitus tulvavesille, onko
mitoitustarkastelu tehty?

Parkkialueen pengerrykset tehtava tukimuu-
rein tai muuten siten, ettei parkkialueen
maantdyttoja ja penkereita sijoiteta hulevesien
kasittelylle osoitetulle alueelle ja siten pienen-
neta sita entisestaan.

Rakennusvalvonta pitaa tarkeana kaupunkiku-
vaa ja nakymada myos 5-tien suunnasta. Ase-
makaavassa tulisi olla riittdva ohjausvaikutus
korkeatasoiseen kaupunkikuvan saavutta-
miseksi.

Parkkialueet seka piha-alueet tulee olla jasen-
neltyna istutuksin ja istutussuunnitelmassa esi-
tettyna riittavan kokoisin puutaimin ja lajein.
Istutussuunnitelma tulee liittaa rakennuslupa-
asiakirjoihin ja siita pyytaa lausunto kaupun-
ginpuutarhurilta. Paikoitusnormista voidaan
poiketa laadukkaan lopputuloksen saavutta-
miseksi.

Pihamaan liikennejarjestelyista tulee laatia
erillinen suunnitelma rakennuslupahakemuk-
sen liitteeksi, jossa esitetddn paikoitusalueen
jasentely, liikenne- ja jalankulku vaylat seka es-
teettomyys.

Suojellun ja sailytettavan rakennuksen osa ja
sallitut toimenpiteet tulisi esittda asemakaa-
vassa selkedsti. Suojellun rakennukseen liitty-
vat piharakenteet sekd muut rakenteelliset liit-
tymat uudisrakenteisiin tulisi olla laadukkaat.

Kaavaluonnoksen nahtavilla olon jalkeen alu-
eelle on laadittu hulevesien hallinnan yleis-
suunnitelma. Selvitysten tulosten ja kaavan ta-
voitteiden muuttumisen myo6ta hulevesien hal-
linnalle varattua aluetta on laajennettu merkit-
tavasti.

Asemakaavan yleismaarayksissa on maaratty
rakentamisen sopimisesta kaupunkikuvaan ja
rakentamisen laatutasosta.

Pysakointialuetta koskevaa yleismaardysta tay-
dennetddn lausunnon mukaan.

Veturitallien suojelumaardysta on tdsmennetty
osoittamalla rakennukselle sr-1 -suojelumaa-
rays.

10.  Yksityinen henkil6, 24.8.2022

Mannerheimintien -alueella asuvana olen ha-
vainnut, etta sillan ja ohikulkutien autoliiken-
teen danet kantautuvat usein jatkuvana aa-
nikuminana seka, etta raskaan junaliikenteen
danet kertautuvat kerrostalojen seinista ja lasi-
tetuista parvekkeista.

Alueelle on laadittu ehdotusvaiheessa melu-
mallinnus. Sen mukaan melutasot saattavat
nousta ldheisilld alueilla 1-2 dBi:td. Melumal-
linnus on tehty hypermarketin arvioidulla lii-
kennemaaralld, joka on suurempi kuin nyt to-
teutettava erikoistavarakaupan keskittyman lii-
kennemaara. Toisaalta uudet liikerakennukset
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Luonnoksessa Prisma-rakennuksen korkeus
suhteessa ohikulkutien korkeuteen ei taysin
havainnollistu. Tulevatko autoliikenteen aanet
kantautumaan mataliksi mainittujen rakennus-
ten yli ja lisdavat nykyista danimaailmaa? Piir-
roksissa on luonnosteltu, etta lokkilammikon
darelle kasvanut puusto (koivikko) havitetaan.
Tulevatko siten alueen daanet kantautumaan
nykyista voimakkaammin Kenkaveron ja Mik-
keli-puiston suuntaan seka Saimaata pitkin
mm. Graanin alueen kerrostalojen kerroksiin?

Millaisia ovat parkkialueiden pintamateriaalit,
rakennusten julkisivumateriaalit, vaimenta-
vatko ne ja rakenneratkaisut autoliikenteen ja
junaliikenteen dania vai voimistavat niita?

Loytyisikd luonnonmukaisten ratkaisujen
avulla toimivia esteettisia danivalleja, melu-
sieppoja”?

tulevat jossakin maarin antamaan melusuojaa
valtatien puolelta. Kaavaehdotuksessa suojavi-
heraluetta on laajennettu luonnosvaiheesta ja
se mahdollistaa puuston osittaisen sailyttami-
sen.

Rakennusten julkisivumateriaalit ja maan pin-
tamateriaalit suunnitellaan rakennuslupavai-
heessa.
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Johdanto

11  Selvityksen kohde ja yleiskuvaus

Selvityksen kohteena on Mikkelin kaupungissa tontilla 491-871-6-13 sijaitseva veturitalli.

Veturitalli sijaitsee puoli kilometria Mikkelin asemasta etelddn osoitteessa Ratakatu 7.

Vanhin osa tiilirakennuksesta on valmistunut vuonna 1889 samaan aikaan Savon radan

kanssa. Tallirakennusta on my6hemmin laajennettu useaan otteeseen. Alueella on sijain-
nut VR:n ratapihan yllapitoon liittyvid toimintoja, mutta VR:1l4 ei ole endé kayttoa raken-
nukselle ja kiinteistd on myyty. Veturitalleilla on talla hetkelld vuokralaisia, mutta raken-

nus on vajaakaytolla.

Kuva 1. Mikkelin keskustaa Maanmittauslaitoksen kartalla. Veturitallin sijainti merkitty punaisella
nuolella. Lahde: Paikkatietoikkuna

1.2  Selvityksen tarkoitus ja kaytetyt menetelmat
Alueella on valmisteilla asemakaavanmuutos, jonka tavoitteena on mahdollistaa kavely-
etaisyydelld Mikkelin keskustasta ja rautatieasemasta sijaitsevan alueen rakentaminen.

Veturitallin alueelle on suunnitteilla Prisma-kauppakeskus ja alueen kaavoituksen yhtey-



desséa tulee ratkaistavaksi, miten veturitalli on liitettavissd kauppakeskukseen tai voi-
daanko se tai osia siita purkaa. Selvityksen tarkoituksena on koota yhteen tiedot raken-
nuksen historiasta, muutosvaiheista ja nykytilasta seka arvioida rakennuksen arvoja,

ominaispiirteitd ja muutoskestavyytta.

Selvityksen lahdeaineistona on kaytetty maanmittauslaitoksen karttoja ja ilmakuvia, kaa-
vakarttoja, rakennuspiirustuksia ja -selityksia, vanhoja valokuvia ja kirjallisia lahteita.
Selvitystd varten on saatu piirustusaineistoa Mikkelin kaupungilta. Niiden avulla on arvi-

oitu rakennuksen ominaispiirteita, muutoksia ja sailyneisyytta.

Maastokaynti on tehty 17.2.2022 (FM Liina Luoma). Sen yhteydessd kohde on valoku-
vattu sisalta ja ulkoa. Samalla on tarkasteltu rakennuksen nykytilaa ja sailyneisyytta
sekd merkitystéd osana ymparistoa. Mikkelin kaupunginarkistossa on tutustuttu veturital-

leja koskevaan aineistoon.

Selvityksen lopuksi on arvioitu kohteen rakennushistoriallisia, historiallisia ja maisemalli-

sia arvoja.

Raportoinnista ovat vastanneet Niina Uusi-Seppé ja Liina Luoma. Tilaajan yhteyshenki-

I6ina olivat Rauno Hamal&inen (SOK) ja Antti Viskari (FH Invest Oy).



Kohteen status maankaytdssa ja
arvotetussa kulttuuriymparistdssa

2.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtioneuvoston valtakunnallisia alueidenkayttdtavoitteita koskeva p&atos tuli voimaan
1.4.2018. Paatos edellyttad, etta valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriympaéristéjen ja
luonnonperinnén arvot, kohteiden alueellinen monimuotoisuus ja ajallinen kerroksisuus
turvataan maakuntien suunnittelussa ja kuntien kaavoituksessa seké valtion viranomais-
ten toiminnassa. Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mukaan suomalaisen kult-
tuuriymparistén kokonaisuus perustuu viranomaisten laatimiin valtakunnallisiin inven-
tointeihin, jotka koskevat valtakunnallisesti arvokkaita maisema-alueita, valtakunnalli-
sesti merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistéja (RKY) ja valtakunnallisesti merkitta-
via arkeologisia kohteita. RKY on Museoviraston laatima inventointi, joka on valtioneu-
voston paatdksella otettu maankaytto- ja rakennuslakiin perustuvien valtakunnallisten
alueidenkéayttotavoitteiden tarkoittamaksi inventoinniksi rakennetun kulttuuriympariston

osalta 1.1.2010 alkaen.

Mikkelin veturitallirakennusta ei ole maaritelty valtakunnallisesti merkittavéksi, mutta sen
pohjoispuolella sijaitseva Mikkelin rautatieasema on. Kaupungissa on useita muitakin val-
takunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuuriympéarist6ja (RKY), joista veturitallia la-
himpin& ovat rakennuksen kaakkoispuolella sijaitseva Kenkaveronniemen pappila-alue,

lansipuolella sijaitseva Mikkelin vankila ja luoteispuolella sijaitseva Mikkelin hallitustori.

Kuva 2. Veturitallin laheisyydessa sijaitsevat RKY-alueet. Kartta: Maanmittauslaitos. Paikkatie-
toikkuna.



2.2 Maakuntakaava

Etela-Savon maakuntakaavassa (vahvistettu 4.10.2010) veturitalli sijoittuu taajamatoi-
mintojen alueelle. Alueen lapi kulkee Savonrata (paarata/runkorata). Aluetta rajaavat
valtatie/runkotie Helsinki-Sodankyla, paakatu Mannerheimintie sekéa seututie Vilhonkatu.
Alue on pohjavesialuetta (pv). Veturitalli on maakunnallisesti merkittava kohde, johon
liittyy rakennushistoriallisia ja maisemallisia arvoja. 1880-luvulla rakennettu tiilinen vetu-
ritalli kuuluu Savon radan historialliseen rakennuskantaan. Yksikerroksisen, puoliympy-
ranmuotoisen rakennuksen muurasi kiertdva rakennusporukka, joka siirtyi tallin valmis-
tuttua vankilan laajennustydmaalle. Se on rautatiemiljédn historialliseen rakennuskan-

taan kuuluva rakennus, joka on toinen Etela-Savon kahdesta veturitallista. *

Kuva 3. Ote Eteld-Savon maakuntakaavasta. Kohteen likiméérainen sijainti osoitettu kuvaan pu-
naisella nuolella. Lahde: Etela-Savon liitto.

1 Etela-Savon kulttuuriperintotietokanta (www.esku.fi/asp/kohde_det.aspx?KOHDE_ID=20902)



Kuva 4. Eteld-Savon maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriymparistot liitekartalla. Lahde: Etela-
Savon liitto.

2.3 Yleiskaava

Mikkelin kantakaupungin osayleiskaava 2040 on saanut lainvoiman 15.8.2019. Veturital-
lin alue on kaavassa Keskustatoimintojen aluetta (C-3 Strateginen keskustatoimintojen
alue). Kaavaméarays: Monitoiminnallinen tiivistyva keskustatoimintojen alue. Suunnitte-
lussa tulee edistaa viihtyisia ja turvallisia oleskelu-, kévely-, pyoraily- ja joukkoliiken-
neympaéristdja. Alueelle voidaan sijoittaa vahittdiskaupan suuryksikoéita. Alueen tayden-
nysrakentamisessa tulee huomioida kulttuuriympariston arvot, keskustan maisemallinen
merkitys sekd kaupunkikuvan korkea laatu. Alueen tarkemmat méaaraykset koskien ra-
kentamistapaa, -laatua ja maarda osoitetaan asemakaavassa. Asemakaavoituksessa tu-

lee noudattaa karttojen 2—7 merkintdja ja maarayksia.



Kuva 5. Ote kantakaupungin osayleiskaavasta 2040. Kohteen likimaaréinen sijainti osoitettu si-
niselld nuolella. Lahde: Mikkelin kaupunki.

Veturitalli on yleiskaavassa osoitettu merkinnélla sr 152. Maakunnallisesti merkittava.
MRL 308. Rakennussuojelukohde, jonka arvokas rakennuskanta ja lahiymparisto tulee
sailyttad. Suoritettavissa muutos-, korjaus- ja laajennustoimenpiteissa on sailytettava
kohteen kulttuuri- ja rakennushistorialliset arvot. Kohteiden arvo ja ominaispiirteet on
esitetty kaavaselostuksessa. sr-alkuinen numerointi viittaa kaavaselostukseen. Suunnit-
teluméarays: Valtakunnallisesti tai maakunnallisesti arvokkaita kohteita koskevista toi-
menpiteista ja suunnitelmista on neuvoteltava museoviranomaisen (Museovirasto tai
maakuntamuseo) kanssa. Paikallisesti arvokkaita kohteita koskevista toimenpiteista ja
suunnitelmista on neuvoteltava Mikkelin kaupungin kaupunkisuunnittelupalveluiden ja

museotoimen kanssa.
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2.4 Asemakaava

Kuva 6.

Kantakaupungin osayleiskaavan kulttuuriym-
paristdn suojelukohteita koskeva liitekartta.
Veturitalli on osoitettu merkinnalla sr 152.
Lahde: Mikkelin kaupunki

Veturitallin ja rata-alueen kaava on hyvaksytty 17.9.1981. Alue on merkitty rautatiealu-

eeksi (LR).

Kuva 7. Mikkelin keskustan asema-
kaavayhdistelma. Lahde: Mikkelin
kaupunki
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3 Historiallinen tausta

3.1 Mikkelin kaupungin historiaa

Mikkeli on ollut tarkea taloudellinen keskus itdisessda Suomessa 1700-luvulta l&htien.
Kaupunki perustettiin vuonna 1838, jolloin siita tuli myds Mikkelin laanin padkaupunki.
Ensimmaisen luonnoksen kaupungin ruutuasemakaavaksi laati C.L. Engel. Mikkeli on si-
jaintinsa vuoksi ollut sotien aikana strategisesti tarkea paikka. Erityisesti Mikkeli tunne-
taankin paadmajakaupunkina, jollaisena se toimi sisallissodan loppuvaiheessa vuonna
1918, talvisodassa 1939—40, jatkosodassa 1941-44 ja Lapin sodassa 1944—45. (Lahde:

Mikkelin historiaa kaupungin kotisivuilla. Linkki avautuu uuteen ikkunaan.)

Marsalkka Mannerheim sai talvisodan alkaessa kayttétnsa esikuntajunan, jossa oli veturi,
kaksi makuuvaunua, ravintola- konduktodri- ja ilmatorjuntavaunut sek&a autojen kuljetus-

vaunu. Mannerheimin makuuvaununa oli Rautatiehallituksen virkavaunu A 90, jota han
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kaytti vuoteen 1946 saakka. Taman jalkeen vaunu toimi VR:n paajohtajan vaununa ja ti-
lausajoliikenteessa vuoteen 1989 asti, jolloin se paloi osittain. Mikkelin kaupunki korjautti

vaunun ja se siirrettiin Mikkelin asemalle vuonna 1992.3

Ennen Savon radan rakentamista, Mikkeli oli varsin pieni kaupunki. Vuonna 1856 vahvis-
tetussa kaupunkien yleisessa rakennusjarjestyksessa kaupungit oli jaettu koon mukaan
neljaadn luokaan. Mikkeli kuului neljanteen luokkaan, joten siella oli vield sallittua raken-
taa yksikerroksisia puutaloja koko keskusta-alueelle toisin kuin isommissa kaupungeissa,
joissa keskustoihin tuli rakentaa korkeampia kivitaloja. Puutalot rakennetiin paloturvalli-
suussyisté harvaan. Vuonna 1878 Mikkelissa oli 227 asuinrakennusta. Paakadut olivat
vield hiekkateita ja syrjakaduilla laidunnettiin lehmié&. Teollisuuslaitokset ja verstaat suo-
siteltiin rakennettavaksi kaupunkien laidoille erilleen asuinrakennuksista. Vesijohto Mik-

keliin saatiin 1900-luvun alkupuolella, vieméardinti oli rakennettu jo 1800-luvun puolella.*

Mikkeli oli vuonna 1900 pinta-alaltaan vain 7 km?. Asukkaita siella oli 3677. Asuminen
kaupungin alueella kévi ahtaaksi ja Mikkelin 1ahistdlle alkoikin rakentua esikaupunkialu-
eita kuten Emola ja LAhenmaki. Kaupunkiin nama alueet liitettiin vasta vuonna 1931.°
Mikkelin pinta-ala on my6hemmin laajentunut merkittavasti, kun kaupunkiin on liitetty

Mikkelin maalaiskunnan liséaksi Anttola, Haukivuori, Ristiina ja Suomenniemi.

Mikkelin satama sijaitsee Savilahden rannalla kaupungin italaidalla. Ensimmaiset laiturit
sinne oli suunniteltu jo Engelin kaavaehdotuksessa vuonna 1837. Satama-aluetta on laa-
jennettu useaan otteeseen tayttdmalla matalia ranta-alueita. Laivareitin kohdalta mata-
laa lahtea on jouduttu ruoppaamaan ja syventamaan. Sataman merkitys kasvoi Savon
radan valmistuttua, koska Mikkeli oli Kouvolan ja Kuopion valilla ainoa paikka, jossa Sai-
maa ja rautatie kohtasivat. Satama-alueella oli 1800-luvun lopulla pakkahuone ja kauppi-

aiden makasiineja.® Nykyisin satama on lahinna matkailukaytossa.

Asema-alueen pohjoispuolelle perustettiin 1800-luvun lopulla saha, josta tuli Iadnin suu-

rin. Tarkein lahteva rahti Mikkelin asemalta olikin puutavara.”’

3 lltanen 2009, s. 289.

4 Wirilander 2008, s.142-145.
5 Wirilander 2008, s.156-158.
6 Enqvist 2007, s.30-38.

7 lltanen, s. 288—290
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Kuva 8. Mikkelin kaupungin asemakartta vuodelta 1919. Veturitalli on jo rakennettu tayteen
mittaansa. Lahde: Suomen Rautatiemuseon karttakokoelma

3.2 Savon radan rakentaminen

P&atos Savon radan rakentamisesta tehtiin vuoden 1887 valtiopéivilla. Savon rata alkoi
Kouvolasta ja se linjattiin kulkemaan Mikkelin, Haukivuoren, Pieksaméen ja Suonenjoen
kautta Kuopioon. Aluksi Mikkeliin suunniteltiin risteysasemaa, mutta lopulta Jyvaskylan
rata linjattiin lahtem&an Pieksdmaelta. Mikkelissa Savon radan linjausta suunniteltiin en-
sin kaupungin lansipuolelle, mutta vuonna 1886 rata paatettiin rakentaa kaupungin ita-

laidalle sataman laheisyyteen.

Kunnat kilpailivat rautateista, koska ne vilkastuttivat asemapaikkakuntien elinkeinoela-
maa. Kaupankaynti vilkastui, kun tavaroiden kuljetus helpottui ja ostajien maara lisdan-
tyi. Radat mahdollistivat my6s teollisuuden sijoittumisen muuallekin kuin vesikuljetuksille

sopiviin kohtiin. Rautatieldiset muodostivat uuden asiakaskunnan ja vilkastunut toiminta
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toi paikkakunnille lisda muutakin vakea niin palvelualoille kuin teollisuuteenkin. Palkka-
tyolaiset olivat riippuvaisempia kauppojen tarjonnasta kuin maalla omavaraistaloudessa
asuvat. Mikkelissad kauppiaiden maara lisdantyi Savon radan perustamispaatdksen ja ra-

dan valmistumisen vilisena aikana 34:sta 61:een. 8

Savon rata avattiin liikenteelle 1.10.1889, mutta ensimmainen veturi oli nahty Mikkelissa
jo joulukuussa 1887. Heti radan valmistumisen jalkeen rakennettiin tyyppipiirustusten
mukaiset asemarakennukset, pysakit, tavaramakasiinit ja veturitallit. ® Kaksipilttuinen
veturitalli sijoitettiin asema-alueen eteldpd&han ja sen taakse sijoitettiin kahdeksankul-

mainen vesitorni. Tallin takana oli laaja kenttd halkojen varastointia varten.

Mikkelin aseman piirustukset hyvaksyttiin senaatissa vuonna 1888. Ne pohjautuivat Ou-
lun ja Vaasan rautateiden suurimpien asemien tyyppipiirustuksiin. Asemarakennusta laa-

jennettiin vuosina 1902 ja 1925. 1°©

Mikkelin rautatieasema on toinen alkuperéisista Savon radan 11l luokan asemista, ja ai-
noa sailynyt ylemmaéan luokan asemarakennus Savon radalla. Mikkelin asema on valta-
kunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriympéristd, ja se on suojeltu Lailla rakennus-

perinndn suojelemisesta. *

3.3 Kohteen suunnittelija Valtion rautatiet

Rautateista ensimmaisena Suomessa avattiin Helsinki-Hameenlinna-rata vuonna 1862.
Seuraavalla vuosikymmenella rataverkon piiriin paésivat mm. Turku ja Tampere. 1880-
luvulla rakennettiin Savon radan lisdksi rata Tampereelta Seindjoen kautta Vaasaan ja

Ouluun. Savon rataa jatkettiin Kuopiosta Kajaaniin 1900-luvun alussa.

Rautatieliikennepaikat on luokiteltu niiden merkittdvyyden perusteella. Ensimmaiseen
luokkaan kuuluivat tarkeimmét risteys- ja kaupunkiasemat. Mikkeli kuului luokkaan I11.
Asemien lisdksi perustettiin pienempia liikennepaikkoja, pysédkkeja. Asemat ja pysékit oli-
vat itsendisia liikennepaikkoja, joilla oli henkil6- ja tavaraliikennettd. 1920-luvun lopulla
alettiin perustaa tasoristeysten yhteyteen miehittamattémia henkiléliikenteen pysahdys-

paikkoja, joita alettiin kutsua seisakkeiksi. 2

Ensimmaiset asemarakennukset suunnitteli Hameen laaninarkkitehti Carl Albert Edelfelt.

Mybdhemmin useimmat asemarakennukset tehtiin tyyppipiirustuksilla ja vain suurimmat

8 Wirilander 2009, s. 308—309
9s.301-3

10 valanto 1982, s.62

1 www.rky . fi

12 lltanen s. 10-12
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asemat suunniteltiin yksildllisesti. Ensimmaisena tyyppipiirustuksia kaytettiin vuonna
1870 avatun Pietarin radan asemilla. Tyyppipiirustukset oli laatinut Knut Nylander, joka
nimitettiin vuonna 1876 valtionrautateiden rataosaston arkkitehdiksi. Rautatierakennus-
ten piirustuksia ei aina ole signeerattu, mutta vaikuttaa silta, etta Nylander olisi suunni-
tellut vield Vaasan ja Oulun rautateiden asemarakennukset, joiden mukaan myo6s Mikke-
lin asema on rakennettu. Nylanderin piirtdmat rakennukset edustavat tyyliltddn uusre-
nessanssia. Asema-alueille rakennettiin tyyppipiirustusten mukaisesti myds makasiinit ja
tavara-asemat, veturitallit ja tyontekijoéiden asuinrakennuksia kuten asemapaéllikdn talo
ja eri kokoisia vahtitupia. Nylanderin jalkeen rautateiden arkkitehdiksi tuli Bruno Gran-
holm vuonna 1892 ja vuodesta 1907 alkaen valtion rautateiden arkkitehtina toimi Thure

Hellstréom.

Rautateilld puurakennukset tehtiin usein omana tyna, mutta muurattavat rakennukset
teetettiin urakoitsijoilla. Rautatierakennukset on tehty huolella ja mm. perustuksiin kiin-
nitettiin erityista huomiota junien aiheuttaman tarinan vuoksi. ¥ Asemille rakennettiin
myo6s puisto, joka puukujineen ja kukkaistutuksineen muodosti keskeisen osan asema-
miljoota.

Valtion rautatiet muutettiin vuonna 1995 valtion omistamaksi osakeyhtioksi, joka harjoit-
taa henkilo- ja tavaraliikennetta rautateilla ja maanteilla. VR-Yhtyma Oy:n nimi vaihtui
vuonna 2011 muotoon VR Group. Rataverkon haltijana toimii nykyisin Vaylavirasto.
2000-luvulle tultaessa junaliikenne oli automatisoitu eika VR-Yhtymalla ollut enaa kayttéa
kaikille asemille rakennuksineen. Asema-alueiden rakennuskantaa on sen vuoksi myyty
ja muutettu uuteen kayttdéon. Veturitalleille on kehitetty uutta kayttda esimerkiksi Pieksa-
maella, jossa tallit on kunnostettu tapahtumatoriksi ja Salossa, jossa talleissa toimii Sa-

lon taidemuseo.

13 valanto s. 5-10
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Kuva 9. Veturitallin tyyppipiirros, jonka mukaan talleja on jonkin verran muunneltuna raken-
nettu mm. Terijoelle, Kouvolaan, Seindjoelle, Poriin ja Mikkeliin. Pilttuita voitiin lisata tarpeen mu-
kaan. Lahde: Kansallisarkisto.

17



3.4 Alueen rakentumisen vaiheet

Veturitallin alueen rakentumisen vaiheita on tarkasteltu vanhoista asemakaavakartoista,

Mikkelin asema-aluetta kuvaavista kartoista ja historiallisista ilmakuvista.

Kuva 10. Vuoden 1893 asemakaavakartassa nakyvat asema-alueen rakennukset ja puistoalueet,
jotka sijoittuvat kapealle vy6hykkeelle kaupungin keskustan ja rannan valiin. Veturitalli on viela
kaksipilttuinen. Lahde: Mikkelin kaupunki.
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Kuva 11. Mikkelin asema-aluetta vuonna 1908 kuvaavassa kartassa veturitallia on jo laajennettu.
Veturitallin pihapiirissd on varastohuoneita. Lahde: Mikkelin kaupunki.
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Kuva 12. Vuoden 1933 ilmakuvassa veturitallin ymparilla on varastorakennuksia ja niiden etela-
puolella kentta halkojen sailyttdmista varten. Veturitallilla on myds oma laiturinsa. Ldhde: Maan-
mittauslaitos Paikkatietoikkuna, Historialliset ilmakuvat.

Kuva 13. Vuoden 1944 ilmakuvassa vesialue veturitallin kohdalla on jo alkanut umpeutua. Lahde:
Maanmittauslaitos Paikkatietoikkuna, Historialliset ilmakuvat.
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Kuva 14. Vuoden 1962 ilmakuvassa halkokenttd on tyhjentynyt. Rakennuksen keskell& olevia tal-
leja on pidennetty ja vesitorni on jadnyt rakennuksen sisdén. Veturitallin pohjoispuolelle on raken-
nettu uusi huoltorakennus (1951). Kenkaveronniemen ja sataman valille on muodostettu maayh-

teys. Lahde: Mikkelin kaupunki.

Kuva 15. Vuoden 1989 ilmakuvassa entiselle halkokentélle on tullut uudisrakennus ja pyséakaointi-
alue. Veturitallin ymparistossa olleet varastorakennukset on purettu. Alueen itdpuolelle on valmis-
tunut Viitostie ja vesialue on umpeutunut. Lahde: Maanmittauslaitos Paikkatietoikkuna, Historialli-

set ilmakuvat.
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Kuva 16. Vuoden 2000 ilmakuvassa veturitallin piha-alueella nayttéisi olevan pienié varastora-
kennuksia, -katoksia tai -kontteja. Lahde: Maanmittauslaitos Paikkatietoikkuna, Historialliset ilma-
kuvat.

Kuva 17. Vuoden 2020 ilmakuva esittdd nykyista tilannetta alueella. Veturitallin pihapiiri on auti-
oitunut. Veturien kaantdpodyté on sailynyt, mutta talleista ei enaa johda sille raiteita. Lahde: Maan-
mittauslaitos Paikkatietoikkuna, Historialliset ilmakuvat.
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3.5 Veturitallin rakentumisen vaiheet

Veturitallien vanhin osa valmistui vuonna 1889 yhdessa koko Savon radan kanssa. Talli-
rakennukseen tehtiin ensin kaksi pilttuuta ja vesitorni. Vuonna 1904 tallia laajennettiin
yhdella lisapilttuulla. Vuonna 1908 toteutetun suunnitelman mukaan veturitallissa oli jo
ainakin kahdeksan pilttuuta, joista uudet seitseman olivat suurentuneen veturikaluston
vuoksi kaksi metrid vanhoja pidempia. Kaksi viimeista pilttuuta on rakennettu vuosien
1908—13 valilla. Vuonna 1928 pidennettiin pilttuita 4 ja 5 seitsemalla metrilla. Vuonna

1947 rakennusta laajennettiin jalleen pidentamalla pilttuita 3—7.

Kuva 18. Mittauspiirros vuodelta 1913, jolloin kaikki 10 pilttuuta oli jo rakennettu. Pilttuut 4—10
rakennettiin kaksi metria pidemmiksi kuin kolme ensimmaista. Vanhimmat pilttuut ovat kuvan oi-
keassa reunassa, ja vesitorni on toisen ja kolmannen pilttuun valissa. Rakennuksen keskivaiheilla
on rungon ulkopuolella erillinen huonetila, jonka alkuperainen kayttdtarkoitus ei ole tiedossa. Seit-
seménnen pilttuun kohdalla nayttéisi olleen sauna ja pesutilat. Mydhemmin siihen on tehty pannu-

huone.
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Kuva 19. Vuonna 1908 paivattyyn piirustukseen on lisatty vuonna 1928 kahteen pilttuuseen tehty
pidennys (n. 5,7 m). Piirustuksesta voi paatella, etté pilttuut 9 ja 10 on rakennettu muita myéhem-
min, mutta kuitenkin ennen vuotta 1913.

Kuva 20. Muutos vuodelta 1947: pilttuiden 3—7 pidennykset. Aiemmin pidennettyja kahta pilt-
tuuta pidennettiin hieman lisda. Lisaksi vanha paaty muutettiin VR:n toimistotiloiksi.
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4 Rakennuksen nykytila ja sailyneisyys



41 Ulkotilainventointi

411 Pihapiiri ja ymparistd

Tontti sijoittuu ratapihan etelapadhan Mannerheimintien ja Viitostien valiin. Veturitalli si-
jaitsee lansipuolella kulkevan Savon radan ja itapuolella kulkevan kahden pistoraiteen
valissa. Tallille kuljetaan pohjoisesta Ratakatua pitkin. Alueen lansipuolella on Mikkelin

keskusta ja itapuolella on Kaihunlahden pohjukasta umpeutuva kosteikkoalue.

Veturitalli on rakennettu tontille puolikaaren muotoon niin, etta vanhimman tallin paaty
on lansi-luoteeseen ja viimeksi rakennetun tallin paaty pohjoiseen. Sisakaari osoittaa luo-

teeseen ja ulkokaari kaakkoon.

Kuva 21. Veturitalli ympaéristdineen ilmakuvassa. Lahde: Maanmittauslaitos. Paikkatietoikkuna.

Tontin etelapuolella toimii Postin kuljetusterminaali suurine piha-alueineen. Veturitallin
pohjoispuolella sijaitsee tyhjilladn oleva VR:n entinen huoltorakennus. Se on rakennettu
1950-luvulla, ja on edelleen alkuperaisen kaltaisessa kunnossa. Puurunkoinen, 1,5-ker-
roksinen ja harjakattoinen rakennus on verhoiltu pystyrimalaudoituksella, ja se on séavyl-

taan keltainen.

Veturitallia kiertda ajokaistan levyinen pihatie, ja keskella kaaren muotoisen rakennuksen

sisdpihaa on alkuperéinen veturien kdantopoyta. Tontin rajoilla on muutama puu. Veturi-
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tallin piha-alue on paaosin avointa hiekkakenttaa ja joutomaata, jolla kasvaa lahinna ta-
vanomaisia piennarlajeja. Erikoisuutena mainittakoon ketotyraruoho, jota kasvaa ratojen

vélisella alueella.®

Kuva 22. Kuva veturitallien l&ansipaadylta kohti Postin kuljetusterminaalia. Toinen kuva on sa-
malta paadylta kaakkoon pain.

Kuva 23. Entinen huoltorakennus veturitallien pohjoispuolella.

15 Nironen 2011.
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Kuva 24. Vasemmalla veturitallien laajennusosan nurkkaa ja oikealla Postin kuljetusterminaalin
piharakennuksia. Tonttien rajalla on verkkoaita sekda muutama puu.

Kuva 25. Nakyma Ratakadulta veturitallien ja VR:n huoltorakennuksen valista radan yli kohti
Mannerheimintieta.
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Kuva 26. Kaantopoyta veturitallien sisapihalla. Taustalla Savon rata.

Kuva 27. Kaantopoyta ja veturitallien sisapiha.
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Kuva 28. Nakyméa rakennuksen etelapuolelta Ratakadulta kohti Iantt&, junarataa ja Mannerhei-
mintieta.

Kuva 29. Nakyma Ratakadulle koillisen suuntaan, jossa nakyy kahden pistoraiteen ylityskohta.
Kuvassa rakennuksen uusinta osaa, laajennettua ulkokaarta.
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Kuva 30. Kosteikkoalue veturitallien itdpuolella, Ratakadun takana.

Kuva 31. Nakyma veturitallien ulkokaaren puolelta, Ratakadulta kohti pohjoista, jossa nakyy VR:n
entinen huoltorakennus.
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41.2 Julkisivut

Rakennuksesta on havaittavissa seka ulkoa etta sisalta, ettéd sitd on rakennettu useam-
paan otteeseen. Uusimmat, 1940-luvulla rakennetut osat erottuvat ulkokaaren leveam-

pana laajennusosana. Uusimman osan koristelu on vadhaisempaa kuin vanhoissa osissa.

Tyylillisesti lahinnd uusrenessanssia edustavan rakennuksen runko ja julkisivut on muu-
rattu poltetusta punatiilesté ristilimitykselld. Tiilien koko ja savy vaihtelee eri aikakausina
rakennettujen osien valilla. Julkisivuissa on 1800-luvun lopun veturitalliarkkitehtuurille
seké ylipdataan teollisuusarkkitehtuurille tyypillisid, klassisia koristeaiheita, kuten vino-
nelidista muodostetut komerokoristeet. Ikkuna- ja oviaukot ovat padosin holvattuja, ja

raystaiden alla on tiilista muurattuja, paallekkaisida hammaslistoja.

Pilttuiden laajennusosan perustustapa on eri kuin vanhojen osien. Alun perin perustus
tehtiin lankkuarinalle ladottujen luonnonkivien pé&alle. Myds sokkelit vanhimmissa osissa
ovat luonnonkiveda. Laajennusosiin on valettu betonianturat, jotka jatkuvat betonimuurina

tiiliseinaan saakka. Vesitornin perustus on tehty luonnonkiville ilman lankkuarinaa. 1©

Kuva 32. Kuvassa nakyva nykyinen valiseinad on alun perin ollut ulkoseina. Sokkeli on luonnonki-
ved, samoin perustukset. Lattia on ladottu tiilista.

s Ramboll 2011 (koekuopat 1-3).
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Kuva 33. Rakennuksen idéanpuoleinen julkisivu.

Kuva 34. Sisapihaa kaantopoydan vieresta kuvattuna. Rakennuksen pohjoispaadyn tilat 1—4.
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Kuva 35. Sisépihaa.

Kuva 36. Kuvan suunta suunnilleen pohjoisesta etelaan. Etualalla olevassa rakennuksen pohjois-
paadyssa on autotallitoimintaa.
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Kuva 37. Vanhimman osan (tilat 11 ja 9) etelainen julkisivu ja vesitorni (10), sek& vuonna 1947
tehty laajennus.
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Kuva 38. Lansipaadyn tiilikoristeluita.

Kuva 39. Tiilikoristeluita lansipaadyssa. Tama vanhin osa rakennuksesta — kaksi ensimmaista pilt-
tuuta seké vesitorni — on kaikkein runsaimmin koristeltu.
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Kuva 40. Rakennuksen lansipaaty ja vanhin osa, jossa on tehty eniten muutoksia. Vanhoja auko-
tuksia on muurattu umpeen, paatyyn on rakennettu ovi ja ikkunoita on pienennetty.
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Kuva 41. Vesitorni vuodelta 1889 kuuluu rakennukseen vanhimpiin osiin (tila nro 10). 1940-lu-
vulla tehty laajennusosa erottuu julkisivussa vaaleampana ja niukemmin koristeltuna.
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Kuva 42. 1880-luvun vesitorni ja 1940-luvun laajennusosa.

Kuva 43. Laajennusosan ikkunat on peitetty ilkivallan vuoksi.
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Kuva 44. Laajennusosan alku Ratakadun puolella rakennuksen itdpuolella. Pulpettikattoinen osa,
jossa on kaari-ikkuna, on vuodelta 1908. Tilassa on ollut alun perin ilmeisesti sauna ja pesutilat, ja
siin& on ollut harjakatto. Mybhemmin t&ssé tilassa on ollut pannuhuone. Tilaa on korotettu ja siihen

on tehty pulpettikatto piipun rakentamisen ja kuvassa vasemmalla ndkyvan 1940-luvun laajen-
nuksen yhteydessa.

Kuva 45. Rakennuksen itdpuolta, 1908 rakennettua osaa. Keskella entinen sauna/pannuhuone ja
viimeksi rakennetut pilttuut oikealla. Vasemmalla nakyy 1940-luvun laajennus.
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Kuva 46. Oikealla arviolta 1908-1913 rakennetut pilttuut (tila 1) ja vasemmalla osia vuodelta
1908. Umpeen muuratun ikkunan takana on ollut 6ljysailio.

Katto

Kattoa ei kohdekayntipaivana ndkynyt lumikuorman alta, mutta aiemmista valokuvista
paatellen rakennuksessa on kauttaaltaan musta bitumihuopakate. Katto on harjamalli-
nen, mutta sen toinen lape ulkokaaren puolella on huomattavasti pidempi. Kattokulmaa
on muutettu laajennusvaiheessa nostamalla ja pidentamalla sitd ulkokaaren puolelta har-
jalinjan pysyessa samassa kohtaa. Alkuperéaisten osien kattopalkit ovat terasta, kun taas
laajennusosissa ne ovat betonia. Vali- ja ylapohjat on rakennettu ainoastaan rakennuk-
sen lansipaatyyn, jossa on toimistotiloja kahdessa kerroksessa. Kattotuolit on kannatettu

I-palkeista.
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Ovet ja sisdankaynnit

Kuva 47.

Oheisessa kaaviossa ovet on nu-
meroitu rakennushistoriallista
selvitysta varten. Pariovet 1-9
ovat veturiportteja, joissa on kul-
kuovet.

Rakennuksen tallinovet tai veturiportit ovat alkuperéiset, mutta niihin on tehty muutok-
sia. Tallinovet 1 ja 2 poikkeavat muista tallinovista kokonsa puolesta. Ne ovat 5,6 metria
korkeat, 2-lehtiset ovet, joissa on kulkuportti erikseen. Leveytté oviaukolla on 3,9 met-
rid. Tallinovissa on ollut kolme 12-ruutuista ikkuna-aukkoa. Myohemmin ikkuna-aukkoja
on paneloitu ja 2000-luvulla melkein kaikki tallinovien ikkunaruudut on peitetty vanerilla
ilkivallan vuoksi. Tallinovet 3—9 ovat muuten samanlaiset, mutta niissd on ollut kaksi ik-
kuna-aukkoa, ja ne ovat olleet jonkin verran matalampia. My6s niissa on kulkuportit ja

alaosa paneloitu. Kaikissa veturitallien ovissa on metalliset vinotuet.

Vanhimman osan eli lantisen paadyn (tila 10) tallinovet on poistettu kaytosta kayttotar-
koituksen muututtua. Ovien paikalla on kuusi ikkuna-aukkoa. Lansipaadyn eli toimistoti-

lojen sisdadnkaynnin ulko-ovi lienee peraisin 1950-luvulta.
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Kuva 48. Detaljipiirustus tallinovista 1 ja 2 ilmeisesti vuodelta 1915. Lahde: Kansallisarkisto.
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Kuva 49. Detaljipiirustus tallinovista 1 ja 2 ilmeisesti vuodelta 1915. Lahde: Kansallisarkisto.
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Kuva 50. Veturitallin ovet 1 ja 2.

Kuva 51. Tallinovet 3, 4 ja 5.
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Kuva 52. Tallinovet 6, 7 ja 8.

Kuva 53. Tallinovet nro 9.
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Kuva 54. Ovet 10 (ylh&alld), 11 (alhaalla vasemmalla) ja 12 (alhaalla oikealla).
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Kuva 55. Kuvassa pohjoisp&édyn tilan toinen takaovi. Umpeen muuratun ikkunan takana on ollut
oljysailio. Nama seka vasemmalla nakyvat ruutuikkunat ja ovi (nro 13) kuuluvat rakennuksen vuo-
teen 1913 mennessa rakennettuun osaan.

Ikkunat

Merkittava osa ikkunoista on vaihdettu uusiin 1980-luvun peruskorjauksen yhteydessa.
Uudet ikkunat on kuitenkin tehty vanhan mallin mukaan, ja ne ovat puupuitteiset. Yleisin
ikkunamalli rakennuksessa on 24-ruutuinen kaari-ikkuna. Toimistopaadyssa on 4- ja 6-
ruutuiset ikkunat. Laajennusosan suuret ikkuna-aukot, joista yhdeksdn on peitettyina,

ovat 36-ruutuiset.
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Kuva 56. Toimistopaadyn ikkunoita lanteen pain.

Kuva 57.

Toimistopaadyn ikkunat sisapihan puolella. Ikku-
noiden paikalla oli alun perin ensimmaisen vetu-
ritallin ovet. Muutos on tehty todennakoisesti
1940-luvun lopulla.
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Kuva 58. Toimistopaadyn ikkunat etelan suuntaan.

Kuva 59. Laajennusosan pieniruutuisia ikkunoita etelan suuntaan. Puitteet vaikuttavat alkuperai-
silta.
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Kuva 60. Entisen polttoainevaraston ja pannuhuoneen ikkunat.
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Kuva 61. Muutospiirustus vuodelta 1947, ja siihen vuonna 1965 tehdyt lisaykset. Lahde: Kansal-
lisarkisto.

4.2 Sisatilainventointi

4.21 Tilahahmo ja keskeiset elementit

Puolikaaren muotoisen rakennuksen tilat ovat rakentuneet osissa, mika nakyy viela jos-

sain maarin nykyisten véliseinien umpeen muurattuina ikkuna- ja oviaukkoina ja suurina
holvikaarina. Pilttuut ovat olleet yhteydessa toisiinsa, ja rakennuksen lapi on paassyt kul-
kemaan sisatilojen kautta. Nykyiselladn alkuperaisia holvikaaria on nékyvilla enaa tiloissa

1, 3 ja 4.

Tilojen korkeus on veturitalleissa kutakuinkin sama, korkeimmillaan noin 8,5 metria. Uu-
simmat kaksi pilttuuta pohjoispaasséa ovat hiukan matalammat. Ainoastaan kaksikerroksi-
sessa toimistopaadyssa on véli- ja ylapohjarakenteet seka varsinaiset sisékattorakenteet.

Muut tilat ovat vesikattoon asti avointa tilaa.
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Alapohjissa on maanvaraiset betonilaatat, joiden paalla on vaihtelevat lattiapinnoitteet.
Veturikiskot sekd huoltokanaalit on purettu kaikista muista paitsi tiloista 6—8, joissa saily-

tetdan edelleen vanhoja vetureita.

4.2.2 Keskeiset materiaalit

Sisatilojen pintamateriaalina hallitsee punatiili, jota on seka seinissa etté lattioissa. Tiili-
pinnat ovat suurilta osin valkoiseksi maalattuja tai alun perin kalkattuja, tosin nyt jo har-
maiksi pinttyneitd. Toinen keskeinen materiaali on betoni, jota on kaytetty etenkin laa-
jennusosien rakennusmateriaalina perustuksissa ja alapohjassa seké& kattopalkeissa.

Puuta on kaytetty ikkunoissa ja ovissa seké kattorakenteissa osassa rakennusta.

Seuraavissa alaluvuissa kaydaan lapi rakennuksen osat jarjestyksessa vanhimmasta
osasta uusimpaan. Tilojen numerointi noudattelee kuitenkin Mikkelin kaupungin kaytta-
maa tilanumerointia, joka alkaa jarjestyksessa uusimmasta eli pohjoispaadysta ja paat-

tyy lansipdatyyn.

4.2.3 Tila 11 (toimistotila)

Ensimmainen veturipilttuu on rakennettu
vuonna 1889. Pilttuu on muutettu VR:n
toimistotiloiksi 1940-luvun puolivalin jal-
keen, ja tiloja on muutettu 1960-luvulla
seka jalleen 1980-luvulla. Pilttuun le-
vedmmassa, lounaan puoleisessa paa-
dyssa on alun perin toiminut konepaja.
Tilassa on nykyéaan kaksi toimistohuo-
netta. Sisapihan puoleisiin tiloihin kulje-
taan rakennuksen paadysta. Ensimmai-
sessa kerroksessa on aulatilan lisaksi yksi
pieni huone, keittié/taukohuone, wc-tilat ja varasto. Toisessa kerroksessa on kaksi toi-

mistohuonetta, pukuhuone ja suihkutila seka yksi matala varastohuone.

Lattiat
Toimistopaadyn 1. kerroksen toimistohuoneissa on harmaa muovimatto ja toisen kerrok-
sen kahdessa huoneessa on vahattu korkkilattia. Muissa huoneissa on muovimattoja.

Suihkutilassa on laatoitettu lattia ja wc-tiloissa maalatut betonilattiat.
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Portaikko
Kierreportaat ovat 1940-luvulta, jolloin veturipilttuu muutettiin VR:n toimistotiloiksi. Por-
taita reunustaa pystyrimoitettu kaide, jonka paalla on jykeva, profiloitu kddenjohdin. Sei-

nan puolella kadenjohdin on neliskanttinen, se on mahdollisesti vaihdettu.

Seinat
Sisatiloissa on kerrostumia useilta eri aikakausilta. VR:n toimistotilojen 1. kerroksessa on
Enso-pahvia, joka on peréisin 1940-50-lukujen vaihteesta. Myds ylakerrassa on Enso-

pahvia, mutta sielld seinat ovat padasiassa levytetyt, sdvyltaan beiget.

Tiilipintaa on néakyvissa ainoastaan 1. kerroksen toimistotilassa (entinen paja). Tiilisein&t

on siella maalattu valkoisiksi.

Ovet
Ensimmaisen kerroksen toimistohuoneiden valilla on uudenaikainen, tehdasvalmisteinen
laakaovi. Tilaan kuljetaan viereisen pilttuun (tila 9) kautta alkuperaisista 2-lehtisista pei-

liovista (nro 14).

Toimistopaadyn valiovet ovat 1940-luvun maalattuja, tayspuisia peiliovia.

Ikkunat
Toimisto-osassa on kaikkiaan kuusi ikkuna-aukkoa sisdpihan puolelle, kahdeksan paaty-
seinalla ja kolme lounaan suuntaan. Ensimmaisen kerroksen lounaan puolen toimistohuo-

neiden ikkunat ovat uusitut, 1-ruutuiset. Ulkoikkunat ovat alkuperéisté vastaavat.

Sisapihan puoleiset seka 2. kerroksen sisaikkunat ovat niin ikddn uusitut 1980-luvun pe-

ruskorjauksessa. Ne ovat yksiruutuiset, tehdasvalmisteiset puu-alumiini-ikkunat.

Katot ja valaisimet

Ensimmaisen kerroksen toimistohuoneiden katot on paneloitu vaaleaksi kuultolakatulla
ponttilaudalla. Valaisimet ovat pitkAnmalliset loisteputkivalaisimet. Pihanpuolen toimisto-
huoneissa seké ylakerrassa on niin ikdan pitkat loisteputkivalaisimet. N&issa tiloissa on
1940-luvulta peréisin olevia kattopanelointeja. Kahdessa toimistohuoneessa on todennéa-

koisesti 1980-luvun laminaattipintainen sisakaton verhoilu.

Talotekniikka
Toimisto-osaan on tehty koneellinen ilmanvaihto 1980-luvun peruskorjauksen yhtey-
dessa. Alakerran toimistohuoneissa on runsaasti kotelointeja ja sahkopistokkeita. Tiloissa

on sdhkolla toimivat patterit.
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Valokuvat ja piirustukset

Kuva 62. Muutospiirustukset vuodelta 1947. Lahde: Mikkelin kaupunki.
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Kuva 63.

Alakerran pohjapiirustus. "Pajaksi”
merkittyyn tilaan kuljetaan vierei-
sen pilttuun (tila 9) kautta. Sisapi-
han puolen toimistotiloihin kulje-
taan rakennuksen paadyssa sijait-
sevasta ovesta. Nykyinen tilajako
on 1980-luvun pohjapiirustuksen
kaltainen. Lahde: Mikkelin kau-
punki.

Kuva 64. Entiseen pajaan tehty toimistotila. Seinia ei ole vuorattu, vaan alkuperainen tiilipinta on

maalattu valkoiseksi. Valaisimet ovat loisteputkivalaisimia.
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Kuva 65. Kaari-ikkunan puitteet on uusittu 1980-luvulla. Sisapuitteet ovat yksilasiset. Ikkunan
suunta lounaaseen, kohti Postin terminaalia.

Kuva 66. Portaikko on alkuperaisessa 1940-luvun asussaan.
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Kuva 67. Ala-aulan seinat on paallystetty Enso-pahvilla. Valiovet ovat alkuperaisia.

Kuva 68. Alakerran keittio ja taukotila.
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Kuva 69.

Nykyinen huonejako poikkeaa jon-
kin verran 1980-luvun pohjapiirus-
tuksesta. Lahde: Mikkelin kau-
punki.

Kuva 70.
Pieni toimistohuone, jonka ikkunat
antavat lansipaatyyn pain.
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Kuva 71. Isompi toimistohuone, jonka ikkunat ovat sisapihalle pain.

Kuva 72. Entinen pukuhuonetila.
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Kuva 73. Ylékerran sisatiloja: (ylh&alld) pukuhuone ja pesuhuone, (vas. alh.) pesuhuoneen
ikkuna ja (oik. alh.) ndkyma pukuhuoneesta aulan lapi toimistohuoneeseen.
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Kuva 74.
Ylakerran tiloja: (vas. ylh.) varastohuoneen ovi

pukuhuoneen puolella, (oik. ylh.) varastohuone
ja (vas. alh.) portaikon ylakaide.
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424 Tila9

Lattia
Tilassa on tiililattia. Huoltokanaali on

paallystetty laudoilla.

Seinat

Seinat ovat punatiiltéa. Niissd on nakyvissa
alkuperadinen aukotus seké osittain van-
haa kalkkimaalipintaa, joka on tummunut

noesta.

Ovet
Tilan 9 ja toimistotilan 11 valilla on kaksilehtiset peiliovet (14). Lisaksi toimistotiloihin
johtaa puinen sivuovi (15). Myds vesitornin ovi on puinen peiliovi (16). Seuraavaan pilt-
tuuseen, tilaan 8, johtaa rautainen, taottu kaariovi (17), joka on todennakdisesti alkupe-

rainen.

Ikkunat
Ikkunat on vaihdettu 1980-luvulla yksiruutuisiksi. Ikkuna-aukkoja on kolme — kaksi 16-
ruutuista ja yksi 8-ruutuinen — ja ne ovat kaikki lounaan suuntaan. Myds veturiporteissa

on moniruutuiset ikkunat, jotka on peitetty.

Katot ja valaisimet
Sisakattoa ei ole pinnoitettu, vaan kattotuolit ja aluslaudoitus ovat nakyvissa. Laudoitus
on ilmeisesti uusittu 1980-luvulla. Seiniin kiinnitetyt valaisimet ovat katuvaloja, eivatka

ne ole alkuperéiset. Katossa on vield alkuperainen savutorvi.
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Valokuvat ja piirustukset

Kuva 75. Lattia on ladottu punatiilista.

Kuva 76. Seinissa nakyy alkuperainen aukotus. Alun perin tiiliseinat ovat olleet kalkatut. Maali-
pinta on noesta tummunut.
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Kuva 77. Veturitalli oli aluksi kaksipilttuinen, ja tama sein& on ollut ensimmaisen rakennusvai-
heen (1889) ulkoseina.
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Kuva 78. Peiliovet 14, 15, 16 ja rautaovi 17 ovat kaikki tilassa nro 9. 14 ja 15 lienevat 1940-lu-
vulta, kun taas 16 ja 17 lienevat rakennuksen ensimmaisen vaiheen ajalta, 1800-luvun lopulta.
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Kuva 79.
Veturiportit ovat alkuperéaiset. Niiden yldosien
ruutuikkunat on peitetty.

Kuva 80. Ikkunat on uusittu 1980-luvulla, mutta ikkuna-aukkojen muoto seka ulkopuitteiden ruu-
tujako on alkuperéinen. Valkoisiksi kalkatut seinat ovat tummuneet noesta.
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Kuva 81. Kattorakenteita kannattelevat teraksiset I-palkit. Kattotuolit ja aluskate ovat puuta. Va-
laisin on mydhempaa perua.
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425 Tila10 (vesitorni)

8-kulmainen, kaksikerroksinen vesitorni
kiinnittyi alun perin vain yhdesta, pohjoi-
sen puoleisesta seinastdan 2-pilttuiseen
veturitalliin. Sisddnkaynti vesitorniin si-
jaitsee téalla seinalla. Toinen sisdankaynti
on ollut idan puoleisella julkisivulla. Kun
veturitallin ulkokaarta laajennettiin, jai
vesitorni osittain laajennusosan sisaan.
Vesitornin kayttdtarkoitus on jossain vai-
heessa muuttunut, ja sinne on sijoitettu
oljysailiot polttodljylle, "silinteridljylle” ja
vaunudljylle, ja ndma ovat edelleen paikallaan. Vesitornin pohjakerroksesta johtaa tik-

kaat kayntiluukun lapi toiseen kerrokseen.

Lattia

Vesitornissa on betonilattia.

Seinat

Seinat ovat tasoitettua ja maalattua tiilta.

Ovet

Ovi on kaksilehtinen peiliovi, joka edustaa tyyliltddn 1800-luvun lopun aikakautta.

Ikkunat
Ikkunat ovat kapeat, 8-ruutuiset ja pystymalliset kaari-ikkunat. Puitteet vaikuttavat alku-

peréisilta.

Katot ja valaisimet

Sisdkatto on maalattu. Valaisimia ei tilassa nay.
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Valokuvat ja piirustukset

Kuva 82. Kuvia vesitornista, jossa on kayttdtarkoituksen muutoksen jalkeen sailytetty oOljya.
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Kuva 83. (vas.) Tikkaat johtavat yl6s vesitornin toiseen kerrokseen. (oik.) lkkuna viereiseen pilt-
tuuseen (tilaan nro 8).

Kuva 84.
Entisen vesitornin sisddnkaynti tila nro 9 puo-
lelta.
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426 Tilat 6-8

Tilat 6, 7 ja 8 ovat selvitystydn aikaan al-
kuperaisessa kaytdssaan, silla jokaisessa
on vanha veturi, "lattdhattu”. 1940-luvun
laajennuksessa pilttuiden valiseinia ei ole
jatkettu. Tiloja 7 ja 8 erottaa laajen-
nusosassa verkkoaita. Tila 8 on raken-
nettu naista ensimmaisena vuonna 1904
saman mittaiseksi kuin kaksi ensim-
maisté pilttuuta. Rakennus oli muuta-
man vuoden ajan 3-pilttuinen, mika na-
kyy seindssa myhemmin taytetyista ik-

kunoiden paikoista. Tilat 6 ja 7 on rakennettu vuonna 1908

Kaikissa kolmessa tilassa nakyy selvasti ulkokaaren 1940-luvun laajennusosan raja,
jonka kohdalla pintamateriaalit vaihtuvat. Myos katonrajassa nakyy kattokulman muutos

laajennusosan ajalta.

Lattia
Tallin vanhassa osassa (sisdkaaren ja sisdankéynnin puolella) on tiililattia ja laajen-

nusosassa betonista valettu lattiapinta.

Seinat
Seinat ovat punatiilta. Niissd on ndkyvissé alkuperdinen aukotus sek& vanhaa kalkkimaa-

lipintaa, joka on tummunut noesta.

Ovet

Valiovia ei naissa tiloissa ole, mutta véliseinassa on kulkuaukko (18).

Ikkunat

Alun perin moniruutuisista sisaikkunoista osa on korvattu yksiruutuisilla puupuitteisilla,
teollisesti valmistetuilla ikkunoilla. 36-ruutuisia ikkuna-aukkoja on tiloissa yhteensa 9
kappaletta, ja ne ovat kaikki laajennusosan puolella eteldan pain. Myos veturiporttien

ylaosissa on ikkuna-aukot.

Katot ja valaisimet
Sisakatot ovat levytetyt. Osa seiniin kiinnitetyista, pyorean muotoisista valaisimista lie-

nee alkuperaisia.

Talotekniikka

Tiloja on lammitetty vesikiertoisin ripaputkipatterein.
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Valokuvat ja piirustukset

Kuva 85. Muutospiirustukset tilojen 6 ja 7 laajennusta varten vuodelta 1928. Tila 8 eli kolmas
pilttuu on viel&a alkuperaisessd muodossaan vesitornin kyljessé. Lahde: Kansallisarkisto.
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Kuva 86. Lattiapintoja: (vas. ylh.) tilojen 6 ja 7 laajennusosan lattia on betonia. Tilan peralla na-

kyy véliovi (19), joka johtaa tilaan 3. (vas. alh.) Alkuperaisen seké laajennusosan rajakohta, jossa

tiililattia vaihtuu betoniksi ja luonnonkivisokkeli niin ikddn betoniksi. Kuvassa myds ripaputkipatteri.
(oik. alh.) Punatiilista ladottua lattiapintaa on kaikkien kolmen tilan vanhoissa osissa.
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Kuva 87. Vesitorni on jaanyt osittain viereisen pilttuun (tila 8) sisalle.

Kuva 88.
Lattahatun alla oleva huoltokanaali tilassa nro 8.
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Kuva 89. Tila nro 8. Viereiseen pilttuuseen kuljetaan kapeasta oviaukosta (18). Seinassa nakyy
umpeen muurattuja aukkoja useassa eri kohdassa.

Kuva 90.
Tilan 8 seindpintaa, edessé vesitorni.
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Kuva 91. Tila 7. Kattokulmaa on muutettu ulkokaaren eli laajennusosan puolella. Sisakatto on
levytetty.

Kuva 92. Tilaa 7 ja 8 (takana) jakaa laajennusosan kohdalta verkkoaita. Kuvassa nakyvéat hyvin
laajennusosan betoniset tukipilarit seka katon kannattajat ja levytys seka betonilattia.
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Kuva 93. Tila 6. Viliseinan kolme suurta holvikaarta on muurattu umpeen kevytbetoniharkoin,
mutta yhteen on jatetty kulkuaukko.
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Kuva 94. (kuva ylhaalla ja alh. vas.) Tila 6:n veturiportit. (alh. oik.) Valiovi (19), joka johtaa ti-
laan 3.
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Kuva 95.

Laajennusosan ikkunoita. Ylimmat sisaikkunat
ovat yksiruutuisia, muutamissa alimmissa on
pienet ruudut. Ylempi kuva tilasta 8 ja alempi ti-
lojen 6 ja 7 paadysta.
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Kuva 96. Osa uusituista ikkunoista on tehty vanhan mallin mukaan. Vanha, kierrettava valokat-
kaisija tilan 7 seindssa.

4.2.7 Tilat 2-5

Tilat 3 ja 4 toimivat inventointihetkella
petankin pelaajien harjoitushallina. Tila
on avointa lukuun ottamatta kahta kaari-
holviaukkoista vélisein&a. Pilttuiden vie-
ressa sijaitsevat myaos tilat 2 ja 5, joissa
on ollut pannuhuone ja polttoainevarasto.
Naihin tiloihin ei inventointipaivana paas-

syt sisalle.

Lattia
Tilassa on maalattia, tarkemmin ottaen
hiekkapinta petankin pelausta varten. Petankkikentét on eroteltu toisistaan betoni-

reunuksin. Lattiassa on ollut huoltokanaalit ja veturiraiteet.

Seinat

Suurin osa seinapinnoista on valkoiseksi maalattua punatiilta, mutta tilaan on muurattu
kevytbetoniharkoista pannuhuoneen kohdalle ilmeisesti lisatilaa oljykattilaa varten. Sei-
nia on maalattu valkoiseksi alun perin kalkkimaalilla. Tilan jakaa kolmen veturin pilttuisiin
tiilirakenteiset véliseinat, joissa on ollut kolme suurta holvikaarta (samoin kuin tilassa 1).

Holvikaarista yksi on jossain vaiheessa muurattu umpeen.
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Ovet

Valiovia on kolme ja ne ovat eri aikakausilta. Yksi vaakapaneloitu pannuhuoneen ovi (nro
20) vaikuttaa alkuperaiselta. Lisdksi viereiseen, mydhemmin rakennettuun oljykattilahuo-
neeseen johtaa metalliovi (19). Tilassa on my6s uudenaikainen valiovi (19), joka johtaa
viereiseen pilttuuseen. Veturiportit on tilassa peitetty vanerilevyin ilmeisesti [ammaoneris-

tyksen parantamiseksi.

Ikkunat
Tilassa on viisi 36-ruutuista ikkuna-aukkoa. Alun perin moniruutuisista sisdikkunoista osa
on korvattu yksilasisilla puupuitteisilla, teollisesti valmistetuilla ikkunoilla. Veturiporttien

ylaosissa olevat ikkuna-aukot on osittain peitetty.

Katot ja valaisimet

Sisakatto on, kuten tilassa 1, levytetty ja pinnoitettu tasoitteella. Katto on tummunut
noesta tilan ollessa alkuperaisessa kaytossaédn. Kattokulmaa on muutettu (loivennettu)
laajennusvaiheessa, mika nakyy sisaseinien ylaosiin jdaneina aukkoina. Kattopalkisto on

laajennusosassa betonia ja vanhassa osassa on teréspalkit.

Osa seiniin kiinnitetyistd, pyorean muotoisista valaisimista lienee alkuperaisia.

Talotekniikka

Tilaan tulee sdhk6, mutta ei vettd eika lampoa. Tilassa on edelleen vanhat savutorvet.

Valokuvat ja piirustukset

Kuva 97. Pilttuiden lattiapinnat on paallystetty hiekalla.

83



Kuva 98. Tilan ovia: Vasemmalla 6ljykattilahuoneen (tila 2) metalliovi. Keskella todennékdisesti
alkuperainen, vaakapaneloitu ovi 6ljykattilahuoneeseen. Oikeanpuolimmaisessa kuvassa valiovi,
joka johtaa viereiseen pilttuuseen (tila 6).

Kuva 99. lkkunat ovat uusitut. Vain alimmaisissa puitteissa on 6-ruutuinen jako.
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Kuva 100. Alkuperainen kattomuoto nékyy valiseindrakenteissa aukkoina, joita on tukittu erilai-
sin materiaalein.

Kuva 101. Vasemmanpuoleisessa kuvassa nakyy laajennusosan betonipalkkeja ja oikealla naita
vanhempaa perua olevia I-palkkeja sisakaaren puolella.
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Kuva 102. Alkuperiinen savutorvi.

Kuva 103. Seinassa nakyy vanhoja, umpeen muurattuja ovi- ja ikkuna-aukkoja. Taméakin seina
on ilmeisesti ollut ulkoseindna muutaman vuoden ajan. Kattokulmaa on muutettu laajennusosan
rakentamisen yhteydesséd, mista nékyy jéaljet seinassa.
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428 Tilal

Tilan 1 muodostavat kaksi pilttuuta ra-
kennuksen pohjoispdadyssa. Valokuvien
ja vanhojen karttojen perusteella nama
pilttuut on rakennettu vuosien 1908—
1913 valilla.

Inventointihetkella tilassa sijaitsee yksi-
tyinen autotalli ja -korjaamo, joka on toi-
minut tilassa vuodesta 2014 alkaen. Poik-
keuksena muihin talleihin tilaan on si-
sadnkaynti kahdesta suunnasta: sisapi-
han puolelta veturitallin ovista lansipuolelta seka itdpuolelta, jossa molempiin pilttuisiin
on matalat tallinovet. Tila on matalampi idan eli ulkokaaren puolelta; se on jonkin verran

my0s viereisia pilttuita matalampi.

Lattia
Tilassa on harmaaksi maalattu betonilattia. Alun perin on lattiassa ollut veturia varten ju-

naraiteet, ja niiden valissa huoltokanaali samaan tapaan kuin tiloissa 6—8.

Seinat

Seinéat ovat valkoiseksi maalattua punatiilta. Viereisen tilan vastaisessa seinassa nakyy
umpeen muurattuja ovi- ja ikkuna-aukkoja. Tilasta on todennakdisesti alun perin ollut
kaynti viereiseen pilttuuseen, tilaan 3—4, jossa nyt sijaitsee petankkihalli. Tila jakautuu
kahteen veturipilttuuseen tiilirakenteisella valiseinélla, jossa on kolme suurta kaariauk-

koa. Pyoreat valaisimet seinissa ovat alkuperaiset ja toimivat.

Ovet

Tilassa on sisapihan puolella alkuperéiset, puurakenteiset tallinovet (1 ja 2), joiden yla-
osissa on moniruutuiset ikkuna-aukot. Ikkunat on ldhes kokonaan peitetty vanerilevyilla.
Idan puoleisten sisdankayntien ovet ovat matalammat, umpinaiset, paneeliverhoillut ja

2-lehtiset puuovet.

Ikkunat

Ikkuna-aukot on jaettu valikarmein neljaan 6-ruutuiseen puitteeseen, eli yhteensa yh-
dessa ikkuna-aukossa on 24 ruutua. Ikkunoiden ylaosa on kaareva, tiilikaaren myotai-
nen. Alun perin moniruutuisista sisdikkunoista osa on korvattu yksilasisilla puupuitteisilla,

teollisesti valmistetuilla ikkunoilla. Ulkopuitteet ovat alkuperaisen kaltaiset.
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Katot

Sisakatto on levytetty seké pinnoitettu jonkinlaisella tasoitteella. Kattoa kannattelevat I-

palkit.

Talotekniikka
Tilaan ei talla hetkella tule vetta eikd lampoa, eika siella ole viemardintia. Sahkot kuiten-

kin toimivat. Katossa on edelleen ilmeisesti alkuperaiset savutorvet.

Valokuvat ja piirustukset

Kuva 104. Tila kuvattuna kohti toista sisaankayntia (ovi 12).
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Kuva 105. Tilassa on betonilattia ja tiiliseinat. Puisten, alkuperaisen mallin mukaisten tallinovien
(1 ja 2) suuret, moniruutuiset ikkunat on peitetty vanerilla ilkivallan vuoksi. Ikkunoiden sisépuitteet
vaihdettu 1-ruutuisiksi. Py6reat valaisimet todennékdisesti alkuperaiset, ja toimivat edelleen.
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Kuva 106. Umpeen muurattuja oviaukkoja. Seinan takana on tila 3—4 eli petankkihalli. Seinalla
nakyvat pyoreat valaisimet ovat alkuperéiset ja toimivat edelleen.

Kuva 107. Nakyma rakennuksen pohjoispaadysta kohti ovea 11.
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Kuva 108.
maiksi.

Kuva 109.

Sisakatto on pinnoitettu tunnistamattomalla tasoitteella. 1-palkit on maalattu har-

Leikkauspiirustus tilasta 1 vuodelta 1908. Ldhde: Kansallisarkisto.
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Kuva 110.

Tilan pohjapiirustus vuodelta 1908. Lahde: Kansallisarkisto.
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Kohteen ominaispiirteet

51 Nykytila

Veturitalli sijaitsee melko tyypilliselld ratapiha-alueella, johon kuuluvat pistoraiteet, vetu-
rien k&dantopoyta ja hiekkakentta. Tallin ympéaristosta on purettu vanhoja huolto- ja va-
rastorakennuksia, mutta yksi 1950-luvun huoltorakennus on sailynyt tontin pohjois-
paéssa.

Veturitallien erityispiirteend on niiden kaareva muoto, jota ei Suomessa ole perinteisesti
juuri kaytetty muissa rakennuksissa. Tallit on rakennettu veturin kddnt6pdydan ymparille
ja rakennusta on ollut helppo laajentaa tarpeen mukaan uusilla pilttuilla tai pidentamalla
niita.

Veturitalli edustaa tyypillisesti 1800-luvun lopun ja 1900-luvun alun teollisuusarkkiteh-
tuuria ja se on rakennettu Valtion rautateiden arkkitehdin piirtdmien tyyppipiirustusten

mukaan. Tyyppipiirustukset on laatinut Knut Nylander, ja niitd on kaytetty Savon radan
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lisdksi Vaasan ja Oulun rautateiden asema-alueilla. Nylanderin piirtamat rakennukset

edustavat tyyliltddn uusrenessanssia.

Punatiilistd muurattua julkisivua koristavat 1800-luvun lopun veturitalleille tyypilliset ko-
risteaiheet, kuten raystaiden hammaslistat ja vinonelién muotoiset komerokoristeet. Pilt-
tuissa on suuret pariovet ja isot, pieniruutuiset ikkunat. Veturitalleihin kuuluu olennai-
sena osana kulmikas, pyramidikattoinen vesitorni. Kayttotarkoituksen muuttumisen
myo6td rakennukseen on tehty jonkin verran muutoksia, mutta se on ulkoiselta hahmol-
taan ja suurimmaksi osaksi my6s sisatiloiltaan sailyttanyt alkuperaiset ominaispiirteensa
ja on helposti tunnistettavissa rakennustyyppinsé edustajaksi. Eri aikoina tehdyt laajen-

nukset ovat tunnistettavissa ja ne lisddvat rakennuksen historiallista kerroksellisuutta.

Levyilla peitetyt ikkuna-aukot vaikuttavat talla hetkella rakennuksen ulkoasuun heikenta-

vasti, mutta levyt ovat helposti poistettavissa.

5.2 Merkitys osana laajempaa yhteiskunnallista taustaa

Rautatielld ja asemapaikoilla on ollut tarked merkitys kaupunkien kehitykselle. Ne ovat
mahdollistaneet ihmisten ja tavaroiden liikkumisen ja parantaneet merkittavasti niin teol-
lisuuden kuin kaupallisten palveluidenkin toimintaedellytyksia. Savon radan linjauksella on
ollut keskeinen merkitys Mikkelin kaupungin kasvulle ja elinvoimaisuudelle. Nopea kasvu

nakyy myos siind, miten veturitallia on lyhyesséa ajassa laajennettu useilla pilttuilla.

Asema-alueet rakennuksineen kertovat Valtion rautateiden historiasta, joka on merkittava
osa Suomen liikennehistoriaa. Rautateiden rakentaminen alkoi autonomian ajalla 1800-
luvun lopulla ja muutamassa vuosikymmenessa rataverkko yhdisti Suomen kaupunkeja
lisdten merkittavasti liikkkumis- ja kuljetusmahdollisuuksia eri alueiden valilla. Ennen rau-
tateita liikkkuminen ja tavaroiden kuljetus tapahtui joko hevosilla huonoja maanteitéd pitkin

tai erityisesti Saimaan alueella vesiteitse.

Rautatierakennukset muodostavat oman tunnistettavan kokonaisuutensa rakennetussa
ymparistéssa toimien samalla esimerkkeina oman aikakautensa tyylipiirteista ja laaduk-
kaasta rakentamisesta. Rautatien ja asema-alueen sijainti on usein vaikuttanut yhdyskun-

tasuunnitteluun myds ohjaamalla sitd, minne kaupungin toiminnot ovat sijoittuneet.
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5.3 Suhde ymparodivaan kaupunkirakenteeseen ja
rakennuskohteisiin

Mikkelin ratapiha sijaitsee kapealla vyohykkeelld kaupungin keskustan ja Saimaan vesis-

téon kuuluvan Savilahden valissa. Veturitalli sijoittuu Savon radan ja Viitostien véaliin rata-

pihan etelapdédhan, melko etdalle rautatieasemasta. Rakennuksen lansipuolella kulkeva

Savon rata erottaa Veturitallin keskustasta, mutta rakennus nakyy radan yli Mannerhei-

mintielle. Mikkelin Matkakeskus sijaitsee noin 400 metrin paassé pohjoisessa.

Veturitalli sijaitsee Savon radan ja kahden pistoraiteen valissé ja sinne kuljetaan pohjoisen
suunnasta Ratakatua pitkin. Rakennuksen itapuolella on Kaihunlahdesta umpeen kurou-

tuva lahden pohjukka ja etelapuolella Postin kuljetusterminaali.

Veturitalli sijaitsee aivan Mikkelin keskustan tuntumassa, mutta se on talla hetkella melko

vaikeasti saavutettava. Aluetta leimaavat raiteiden ohella Viitostien isot kiertoliittymaét.

Kuva 111. Veturitalli sijaitsee hyvien liikenneyhteyksien &arella, mutta melko huonosti saavu-
tettavassa paikassa. Kartta: Maanmittauslaitos, Paikkatietoikkuna.
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6 Arvot ja luokitusperusteet

6.1 Arvojen maarittely

Kohteiden arvoja ja ominaispiirteitd on tassa tydssa tarkasteltu kolmen maarittelyperus-
teen kautta: kohteilla voi olla a) arkkitehtonisia/rakennusteknisi&, b) historiallisia ja/tai c)
maisemallisia/kaupunkikuvallisia arvoja. Lisaksi on tarkasteltu rakennusten ja ymparisto-
jen sailyneisyytta suhteessa alkuperaisiin ominaispiirteisiin tai johonkin merkittavaan ja

tunnistettavaan kohteen historiaan liittyvdan vaiheeseen.

Alla on esitetty arvojen maarittelyjen perusteluina toimineet nakdékohdat, seka niiden poh-

jalta esitetty arvoluokitus, jota on kaytetty.

6.1.1  Arkkitehtoniset ja rakennustekniset arvot

Arkkitehtuuri
Rakennus tai alue edustaa tyylipuhtaasti jonkin ajan tai tietyn tunnetun arkkitehdin ra-

kentamisen tyylia tai tekemisen tapaa esteettisesti ja/tai toiminnallisesti.

Rakennustekniikka
Rakennus tai alue edustaa joko tyypillisesti tai vaihtoehtoisesti tdysin poikkeuksellisesti

jonkin rakennusteknisen innovaation tai teknologian kehitysta.

6.1.2 Historialliset arvot

Asutushistoria

Alue tai rakennus edustaa jonkin ajan tyypillistd asuinrakentamista.

Teollisuuden, kaupankéynnin, ja liikenteen historia
Alue tai rakennus edustaa jonkin ajan merkittavaa teollisuus- tai liiketoimintaa, tai liiken-

ndinnin muotoja.

Sivistyshistoria

Rakennus edustaa alueen koulutuksen tai muunlaisen sivistyksen levittdmisen historiaa.

Aatehistoria

Rakennus tai alue edustaa alueella poliittista kehitysvaihetta.

Henkilohistoria
Rakennus on toiminut alueella merkittavana pidettavan historiallisen henkilén kotina tai

tyopaikkana.
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Sosiaalihistoria
Alue edustaa jonkin tietyn aikakauden sosiaalisen luokan arkielaman muodostumista ko-
konaisuutena (esim. pihapiirit kokonaisuuksina siséltaen rakennukset, kasvillisuuden ja

yhteydet ymparistoon).

Kulttuurihistoria
Yleistermi kaikelle sille historialle, jossa ihmisen toiminta on merkittavaa ja nakyvaa; alu-
eella tai rakennuksessa nékyvat useammat edelld mainitut historian piirteet tai muu mer-

kittava ihmisen ja yhteiskunnan toiminnan ominaispiirre.

Geologinen historia

Alueella on havaittavissa jadkauden yms. luonnon muutosten historia.

6.1.3 Maisemalliset arvot

Rakennus on tarked osa maisemallista/kaupunkikuvallista kokonaisuutta tai muodostaa

tarkedn kohteen (maamerkin/kiintopisteen) osana maisemaa/kaupunkikuvaa.

6.2 Sailyneisyys

Kohteita on liséksi arvioitu sadilyneisyyden pohjalta seuraavilla tavoilla:

Hyvin sailynyt kohde
Alue tai rakennus on séilynyt alkuperaisend, tai muutokset ovat niin pienid, etta alkupe-

rainen ilme sailyy.

Kohtalaisen hyvin sailynyt kohde
Alueella tai rakennuksessa on voitu tehda kohtalaisen paljon muutoksia, mutta paapiir-
teissdan sen hahmo on sailynyt ennallaan ja se on kokonaisuutena tunnistettavissa aika-

kautensa edustajaksi.

Merkittévasti muutettu kohde

Rakennuksen ulkoiseen hahmoon tai alueen rakenteeseen on tehty merkittavia muutok-
sia. Alkuperéisia tai alkuperaisen kaltaisena kunnostettuja rakennuksen tai alueen osia
on kuitenkin mahdollista edelleen tunnistaa. (Merkittavasti muutettuja alueita ei ole

otettu tassa tydssa inventoitavien kohteiden joukkoon.)

Taysin muutettu kohde

Alkuperéista rakennusta ei ole enaa mahdollista tunnistaa ulkoapéin.

(Taysin muutettuja alueita ei ole otettu tdssa tyossa inventoitavien kohteiden joukkoon.)
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Johtopaatdkset ja suositukset

7.1 Alueeseen liittyvat arvot

Mikkelin Veturitalli sijaitsee aivan kaupungin keskustan tuntumassa vajaan puolen kilo-
metrin paassa Mikkelin valtakunnallisesti merkittavasta asemasta. Asema-alueella ei ole
sailynyt Savon radan rakentamisajalta muita alkuperaisia rakennuksia kuin asema ja ve-

turitalli, jotka muodostavat asema-alueen paatepisteet.

Veturitallin piha-alue on sailynyt melko autenttisena veturien kaantbpyodraa myoéten,
vaikka sen ymparistdsta on purettu rakennuksia ja vanhalle halkokentalle on rakennettu

Postin kuljetusterminaali.

Veturitallien 1&histolla sijaitsee useita valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuu-
riymparistoja ja vaikka Savon rata erottaa rakennuksen keskustasta, veturitalli liittyy mai-
semallisesti osaksi Mannerheimintien kaupunkikuvaa. Rakennuksen helposti tunnistettava

punatiilinen julkisivu nakyy myos Viitostielle.

7.2 Rakennukseen liittyvat arvot

7.21 Arkkitehtuuri ja tyylipiirteet

Mikkelin veturitalli on rakennettu Valtion rautateiden tyyppipiirustusten mukaan, ja se
edustaa 1800-luvun lopun veturitalleille ominaista punatiiliarkkitehtuuria runsaine koriste-
luineen. Leimallisin piirre veturitalleille on veturien kaantépdydan ymparille puolikaaren
muotoon sommiteltu kokonaisuus, joka on ollut helposti laajennettavissa tarpeen mukaan.

Koristeellinen, pyramidikattoinen vesitorni kuuluu niin ikdan veturitallien ominaispiirteisiin.

Arkkitehtuuriltaan Mikkelin veturitalli edustaa vanhimmilta osiltaan uusrenessanssia. Sen
julkisivuja koristavat paadyissa ja vesitornissa vinonelidista muodostetut komerokoristeet
ja raystaiden alla tiilistd muuratut hammaslistat. Ikkuna- ja oviaukot ovat padosin holvat-
tuja. Mikkelin veturitalli on rakennettu padosin vuosina 1889—-1913 melko yhtendiseen tyy-

liin. 1940-luvulla tehty laajennus on ajalle ominaiseen tapaan pelkistetympaa tyylia.
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7.2.2 Arvot ja sdilyneisyys

Mikkelin veturitallilla on rakennushistoriallisia, historiallisia ja maisemallisia/kaupunkiku-

vallisia arvoja.

Rakennus edustaa tyylipuhtaasti 1800-luvun lopun uusrenessanssityylistd punatiiliarkki-
tehtuuria yleisesti ja erityisesti Valtion rautateiden tyyppipiirustusten mukaan tehtyja ve-
turitallirakennuksia. Rakennuksen poikkeuksellinen muoto ja siihen liittyva vesitorni pe-
rustuvat rakennuksen kayttéon hoyryveturien tallina. Rakennus on tehty ajan tavan mu-

kaan huolellisesti korkealuokkaisista materiaaleista.

Veturitallin historialliset arvot liittyvat erityisesti liikenteen historiaan, mutta valillisesti
myo6s teollisuuden ja kaupankaynnin historiaan osana Mikkelin kaupungin kehitysta. Ra-
kennuksella on merkitysta historiallisen ilmion todisteena ja tietoa lisddvané esimerkkina
(historiallinen todistusvoimaisuus). Rakennus ilmentéa alkuperéisté tyylia ja sen kaytto on

jatkunut alkuperaista vastaavana osassa rakennusta.

Rakennus on tarkea osa Mikkelin kaupunkikuvallista kokonaisuutta Mannerheimintielle ja

se muodostaa tarkean kohteen osana maisemaa myds Viitostieltd katsottaessa.

Sailyneisyydeltdan Veturitalli on hyvin sailynyt kohde. Rakennuksessa tehdyt muutokset
ovat niin pienia, ettd alkuperainen ilme on sailynyt. Julkisivuun tehdyt muutokset on tehty
vanhaa kunnioittaen, ja ne tuovat rakennukseen historiallista kerroksisuutta. Sisatiloissa

muutokset ovat suurimpia tallin vanhimmassa paassa, joka on muutettu toimistotiloiksi.

7.2.3 Suositukset

Rautatierakennuksiin liittyy paljon historiallisia, rakennushistoriallisia ja kaupunkikuvallisia
arvoja, minka vuoksi ne usein onkin suojeltu. Mikkelin veturitalli on arvotettu maakunnal-

lisesti merkittavéaksi ja se on suojeltu Mikkelin kantakaupungin osayleiskaavassa.

Historiallisen rakennuksen todistusvoimaisuuden kannalta parasta olisi, jos se pihapiirei-
neen voisi sdilya mahdollisimman alkuperéisen kaltaisessa kaytdssa. Tama ei aina ole mah-
dollista ja veturitallejakin on muutettu uuteen kayttéon esimerkiksi Pieksamaella ja Sa-

lossa.

Mikkelin veturitalli sijaitsee aivan keskustan kupeessa ja sille on varmasti mahdollista 18y-
tad tulevaisuudessa uutta kayttoa. Kayttdéa suunniteltaessa on otettava huomioon myos
rakennuksen kuntotutkimukset ja haitta-ainekartoitukset. Rakennusta tulee kehittda sen
ominaispiirteet huomioiden. Keskeisia ominaispiirteitd veturitallile ovat sen erikoinen

muoto, tiilijulkisivut koristeluineen ja vesitorni, joiden sailyminen tulee turvata.
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8 Lahdeluettelo

8.1 Arkistolahteet

Rakennuspiirustukset. Mikkelin kaupunki ja Kansallisarkisto.

Rakennepiirustukset. Mikkelin veturitallien koekuopat 1-3. Ramboll Finland Oy.

8.2 Kartta-aineistot ja ilmakuvat

Vanhat painetut kartat. Maanmittauslaitos. <vanhatpainetutkartat.maanmittauslai-

tos.fi/>

Historialliset ilmakuvat. Paikkatietoikkuna. Maanmittauslaitos. <kartta.paikkatietoik-

kuna.fi/>
Yleis- ja asemakaavat. Mikkelin kaupunki. Karttapalvelu.

Maakuntakaava. Etela-Savon liitto.
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Pentikainen, Petri: Savon rautatie. Kouvola-Kuopio 1889—-2014. 2014.
Valanto Sirkka: Suomen rautatieasemat vuosina 1857—-1920. Museovirasto, 1982.

Wirilander, Hannele: Savon historia 1V. Uudistuksiin herdava Savo 1870-1918. Savon

saatio, 2008.

8.4 Muu lahdeaineisto

Nironen Markku: Kenkaveron puhdistamon ja veturitallien alueiden luontoselvitys. En-

viro, 2011.

Enqvist, Petri: Mikkelin satama-alueen, Mannerheimintien ja rautatiealueen rakennus-

historiaa. Mikkelin kaupunki, kaupunkisuunnittelu, 2007.
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ASEMAKAAVAN MUUTOKSEN MELUSELVITYS

1. JOHDANTO

Mikkelin kaupungilla on laadittavana asemakaavan muutos, jonka tavoitteena on, etta osuus-
kauppa Suur-Savo voi toteuttaa nyt VR:n padosin omistamalle alueelle kaupan suuryksikén (15
000—-20 000 kerrosneliometria). Kohdealue on Mikkelin Veturitallien laheisyydessa oleva tavara-
terminaalialue, joka rajoittuu luoteessa Savonrataan, lounaassa Viitostien ja Uuden Ristiinantien
ramppialueeseen, kaakossa Viitostiehen ja koillisessa Vilhonkadun ja Pursialankadun kiertoliitty-
maalueeseen.

Taman tyon tarkoituksena on selvittaa liikennemelutilanne ja melun muutos kaavoitushankkeen
vaikutuksesta, sekd mahdollisesti tarvittavat melun huomioivat toimenpiteet.

Suunnittelualueen sijainti on esitetty kuvassa 1.1. Tydssa maaritettiin melun laskentamallin avul-
la alueen melutasot nykytilanteessa, sek&d ennustetilanteessa kun Prisman toiminta on kaynnisty-
nyt.

\ \
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4 Lintutorni:
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Kuva 1.1. Kaavamuutosalueen sijainti (sininen rajaus)

Meluselvitys on tehty Osuuskauppa Suur-Savon toimeksiannosta. Tydstd on Ramboll Finland
Oy:ssa vastannut Jari Hosiokangas, suunnittelijana on toiminut Viivi Nieminen.
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ASEMAKAAVAN MUUTOKSEN MELUSELVITYS

2. TYON KUVAUS JA LAHTOTIEDOT

Tieliikenteen meluselvitys on tehty SoundPLAN 8.2 —ohjelmistolla kayttaen ohjelmaan sisaltyvaa
pohjoismaista tielikennemelun laskentamallia (RTN96) ja raideliikennemelun laskentamallia
(NMT96). Laskentaohjelma mallintaa melun leviamisen 3D-maastomallissa huomioiden mm. etai-
syysvaimentumisen, maastonmuodot, rakennukset, meluesteet ja heijastukset. Lisatietoa ohjel-
mistosta on saatavilla osoitteessa www.soundplan.eu.

Maastomallin lahtotiedot

Laskennassa kaytetty 3D-maastomalli on muodostettu Mikkelin kaupungin numeerisen kantakar-
tan seka kohteen maankayttéluonnoksessa suunniteltujen korkeustietojen pohjalta. Maastomal-
liin on lisatty tontinkayttdésuunnitelman 20.4.2022 mukainen rakennusmassoittelu (kuva 2.1.1).

Muu alueen rakennuskanta perustuu Maanmittauslaitoksen maastotietokannan tietoihin (heina-
kuu 2022).

Kuva 2.1.1. Kaavaluonnoksen viitesuunnitelma 20.4.2022

Liikennelahtotiedot
Laskennassa on huomioitu aluetta ymparoivat kadut ja vt 5, seka ohi kulkevan rautatien lilkkenne.

Tie- ja katuliikenteen liikkennemaara- ja ominaisuustiedot perustuvat Rambollissa laadittuihin
EMME ja Vissim -liikennemalleihin sek& Vaylaviraston liikennetietoihin.

Kuvassa 2.2.1 on esitetty kaytetyt nykytilanteen ja kuvassa 2.2.2 ennustetilanteen (Prisman
valmistuttua) tie- ja katuliikenteen tiedot.
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Kuva 2.2.1. Tie- ja katuliikenteen liikennetiedot, nykytilanne

Kuva 2.2.2. Tie- ja katuliikenteen liikennetiedot, ennustetilanne Prisman valmistuttua

Paivaliikenteen klo 7-22 osuus on oletuksena 90% KVL:sta.
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Raideliikennetiedot on saatu Nuijamiehen asuinalueen melu- ja tarinaselvityksesta (Sweco,
2018). Junien nopeuksina on kaytetty juliadata.fi -palvelun tiedoista arvioituja nopeuksia.

Raideliikenteen tiedot ovat taulukon 2.2.1 mukaiset.

Taulukko 2.2.1. Raideliikennetiedot, nykytilanne

Tyyppi Lukumaara Lukumaara Pituus, m Nopeus, km/h
klo 7-22, kpl klo 22-7, kpl

IC 2 0 184 50

1C2 5 1 150 50

S 4 0 160 50

TaJu (Fin) 6 10 508 80

Prisman pyséakdintialueen tuottama melu on arvioitu SoundPlan -ohjelman melupaastokirjaston
mukaisella arvolla 84,8 dB (yhden parkkeerausoperaation &anitehotaso Lwa). Yksi parkkee-
rausoperaatio on parkkiin tulo tai parkista 1dht6, kummankin kestoaika 30 sekuntia. Esim. KVL
6000 tuottaa siten 3000 parkkiin tuloa ja 3000 parkista lahtda. Yksi ajoneuvo tuottaa siten 1 mi-
nuutin ajan melua. Prisman parkkialueelle muodostettiin kaksi alueldhdetta liikennemaarille KVL
6000 ja 7000. Paivaajan liikenteeksi maariteltiin 90% KVL:sta.

3. MELUN OHJEARVOT

Valtioneuvosto on antanut paatdksen yleisista melutason ohjearvoista (VNp 993/92). Paatosta
sovelletaan meluhaittojen ehkaisemiseksi ja ympéariston viihtyisyyden turvaamiseksi maankayton,
liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa seka rakentamisen lupamenettelyissa. Paatoksen mu-
kaan melutaso ei saa ylittaa taulukossa 3.1 esitettyja arvoja.

Taulukko 3.1. VNp 993/92 mukaiset yleiset melutason ohjearvot.

Melun A-painotettu keskiaanitaso
(ekvivalenttitaso), Laeq, €nintadn
Paivalla Yolla
klo 7-22 klo 22-7
ULKONA
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja
niiden valittdmassa laheisyydessa seka hoito- tai oppilai- 55 dB 50/45 dB"?
toksia palvelevat alueet
Loma-asum|§eer.1 kaytettavat aluget“), Ie|r|ntaal'ueet, virkis- 45 dB 40 dB?
tysalueet taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet
SISALLA
Asuin-, potilas- ja majoitus- 35 dB 30 dB
huoneet
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

DUusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.

20Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yéohjearvoa.

3Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon havainnoin-
tiin yolla.

4 Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumiseen kaytettavien alueiden ohjearvoja

Ohjearvon maarittely tarkoittaa keskidanitasoa eli ekvivalenttiaanitasoa koko ohjearvon aikavalil-
la. Siten lyhytaikaiset ohjearvon ylitykset eivat valttaméatta aiheuta paatoksessa tarkoitetun oh-
jearvon ylittymista, mikali aikavali siséltaa vastaavasti myds hiljaisempia ajanjaksoja.

Suunnittelualue ja sen lahiymparistd on vanhaa aluetta, jolloin paivdajan ohjearvo on 55 dB ja
ybajan ohjearvo 50 dB.
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4. MELULASKENNAT

Melulaskennat on tehty nykyisilla likennemaarilla, sekd Prisman kayttdonoton jalkeisilla arvioi-
duilla likennemaarilla siten, etta tuloksia voidaan verrata valtioneuvoston paatoksen 993/92 mu-
kaisiin paiva- (07-22) ja ydajan (22—07) ohjearvoihin.

Meluvyoéhykelaskentojen aanitasot on esitetty 5 dB valein vaihtuvin varialuein. Esimerkiksi 50-55
dB meluvydhyke on esitetty kuvissa tummanvihrealla.

Meluvyohykelaskennat on tehty 10 x 10 m laskentaruudukkoon ja laskentakorkeutena on kaytet-
ty vakiintuneen tavan mukaan + 2 m maanpinnasta. Laskennoissa on huomioitu 2 perakkaista
heijastusta rakennuksista.

Lisaksi lahimpien asuinrakennuksen melutilanteen arvioimista varten on tehty melulaskennat jul-
kisivuihin kohdistuvista melutasoista kerroksittain.

5. TULOKSET JA SUOSITUKSET

Melulaskennan tulokset on esitetty liitteena olevissa kuvissa 1-8.

Nykytilanne

Nykytilanteen melu on esitetty kuvissa 1-4. Kuvassa 1 on tie- ja katuliikenteen melu paivalla ja
kuvassa 2 yolla. Kuvissa 3 ja 4 on mukana my®ds raideliikenteen melu, eli ne kuvaavat alueen ny-
kyistd kokonaismelua.

Nykytilanteessa Prisman tontilla kokonaismelutaso on paivalla 60-65 dB ja yolla 55-60 dB. Pris-
man lansipuolella Mannerheimintien/Porrassalmenkadun varressa olevien lahimpien asuinkerros-
talojen Prisman puoleisella julkisivulla nykyinen melutaso on paivalla enimmilladn 64 dB (suurin
arvo 67 dB on parvekelasituksen ulkopinnan arvo), vastakkaisella julkisivulla melutaso on kuiten-
kin alle ohjearvon 55 dB. Talojen ymparistésta pihoilla 16ytyy ohjearvon 55 dB alittavia vythyk-
keitd. Ybaikana melutaso julkisivuilla on enimmilladn 62 dB (suurin arvo 64 dB on parvekelasi-
tuksen ulkopinnan arvo dB), pihojen osalta melu on osittain ohjearvon 50 dB yli ollen 50-55 dB
tasoa.

Ennustetilanne

Prisman kayttdonoton jalkeinen melu (ennustetilanne) on esitetty kuvissa 5-8. Kuvassa 5 on tie-
ja katuliikenteen seka Prisman liikenteen melu paivalla ja kuvassa 6 yolla. Kuvissa 7 ja 8 on mu-
kana myos raideliikenteen melu, eli ne kuvaavat alueen ennustettua kokonaismelua.

Ennustetilanteessa liikennemaara Mannerheimintielld kasvaa verrattuna nykyiseen liikkenteeseen,
kun osa Prisman asiakasliikenteesta kulkee tatad kautta. Mallinnuksen mukaan kokonaismelutaso
julkisivuilla kasvaisi paivalla 1-2 dB nykyiseen verrattuna (kuva 7), ja 1 dB ydlla (kuva 8). Man-
nerheimintien/Porrassalmenkadun varressa olevien asuinkerrostalojen ymparistosta 16ytyy paiva-
ohjearvon 55 dB alittavia vydhykkeitd, osittain pihameluvyéhykkeet péaivélla jopa pienenevat
(Linnankatu 1 piha), johtuen Prisman rakennusmassan tuottamasta melusuojasta vt 5 liikkenne-
melulle. Ydajan osalta asuinkerrostalojen pihoilla ohjearvo 50 dB ylittyy jo nykytilassa, ja Prisman
tuottama muutos hieman kasvattaa meluvyohykkeitd piha-alueilla. Merkittavin ydajan melu ai-
heutuu junaradasta, jossa ydaikana kulkee paljon tavarajunia. Ydéajan melun merkittava vaimen-
taminen edellyttéisi junaradan melun vaimentamista.

Aaneneristavyystarpeet
Porrassalmenkadun asuinkerrostalojen julkisivuihin kohdistuvat melut ovat sellaisia, ettd normaa-

li 30 dB aaneneristavyys paaosin riittdd alentamaan sisdmelutasot alle ohjearvojen. Linnankatu
1:ssa oleva talo on aivan kiinni Mannerheimintiessa, ja sen seindpintaan kohdistuu nykytilantees-
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sa paivalla 64 ja yolla 62 dB, edellyttden 32 dB &anieristavyytta. Ennustetilanteessa siihen koh-
distuu paivalla 65 ja yolla 63 dB, edellyttden 33 dB aanieristavyytta.

LAHTEET

Sweco, 2018. Nuijamiehen asuinalueen melu- ja tarindselvitys. 19.2.2018, Sweco Ymparistd Oy

LIITTEET

Kuvat 1-8 (8 kuvaa). Kuvien sisédlté on selitetty raportin tekstiosassa kappaleessa 5.

Kuva 1. Nykytilanteen tie- ja katuliikenteen paivaajan meluvydhykkeet ja julkisivuihin kohdistuva
melutaso Laeq7-22

Kuva 2. Nykytilanteen tie- ja katuliikenteen ydajan meluvydhykkeet ja julkisivuihin kohdistuva
melutaso Laeg22-7

Kuva 3. Nykytilanteen tie- ja katuliikenteen seka junaliikenteen paivdajan meluvydhykkeet ja jul-
kisivuihin kohdistuva melutaso Laeq7-22

Kuva 4. Nykytilanteen tie- ja katuliikenteen seké junaliikenteen ydajan meluvydhykkeet ja julki-
sivuihin kohdistuva melutaso Laeq22-7

Kuva 5. Ennustetilanteen tie- ja katuliikenteen paivaajan meluvydhykkeet ja julkisivuihin kohdis-
tuva melutaso Laeg7-22

Kuva 6. Ennustetilanteen tie- ja katuliikenteen ydajan meluvydhykkeet ja julkisivuihin kohdistuva
melutaso Laeg22-7

Kuva 7. Ennustetilanteen tie- ja katuliikenteen seka junaliikenteen paivdajan meluvydhykkeet ja
julkisivuihin kohdistuva melutaso Laeq7-22

Kuva 8. Ennustetilanteen tie- ja katuliikenteen seka junaliikenteen ydajan meluvydhykkeet ja jul-
kisivuihin kohdistuva melutaso Laeq22-7
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Mikkelin Veturitallien lepakkoselvitys vuonna 2022

Ville Vasko

Johdanto ja menetelmat

Téssd tydssd selvitettiin Mikkelin kaupungin toimeksiannosta mahdollisia lepakoiden kdyttdmia
paivépiiloja Veturitallien kiinteistolld. Selvityskohde sijaitsee Mikkelin eteldpuolella, kaupungin
keskustan ja valtatie 5:n vélissd (kuva 1).

Lepakot ovat suojeltuja eldimié, joiden elinalueet on huomioitava maankaytossd. Kaikki Suomessa
tavattavat lepakkolajit ovat rauhoitettuja ja kuuluvat EU:n Luontodirektiivin liitteen IV (a)
lajilistaan ja Luonnonsuojelulain 49 §:n mukaan lepakoiden lisddntymis- ja levahdyspaikkojen
hédvittdminen ja heikentdminen on kiellettyd. Niitd ovat lisdéntymispaikat, muut sdédnnollisesti
kaytetyt kesé-, kevit- ja syysaikaiset paivépiilot seké talvehtimispaikat.

Selvitysalueeseen kuului vanha tiilinen veturitallirakennus (kuva 2) sekd sen ldheisyydessi
sijaitseva purkukuntoinen puurakennus (kuva 3). Rakennusten ympéristd on avointa kenttda, jolla
kasvaa vain yksittdisid pensaita ja puita. Alue on liian avointa ja suojatonta ollakseen lepakoiden
tarked ruokailupaikka, vaikka yksittdisid saalistavia pohjanlepakoita saattaakin esiintyd myds
téllaisilla paikoilla. On kuitenkin periaatteessa mahdollista, ettd mikali rakennuksissa olisi tarjolla
lepakoille sopivia pdivépiiloja, lepakot kayttdisivit rakennusta piilonaan ja ruokailisivat disin
muualla.

Lepakoiden herkkyys maankaytolle vaihtelee lajikohtaisesti. Selvitysalueella ei oletettu esiintyvin
vaateliampia lepakkolajeja, kuten siippoja ja korvayokkoad, jotka karttavat valoa ja tarvitsevat
suojaisia, himadrid metsid saalistuspaikoikseen. Toisaalta Suomen yleisin laji, pohjanlepakko,
pystyy saalistamaan hyvin avoimilla alueilla eikd se karta valoa, minka ansiosta sitd tavataan jopa
kaupunkien keskustoissa. Edelld mainituista syistd selvitys suunniteltiin niin, ettd se ajoittui
erityisesti pohjanlepakon lisdéntymisaikaan, ja pdédpaino oli rakennusten tarkastamisella
paivapiilojen 16ytdmiseksi.

Rakennuksista etsittiin lepakoiden ulosteita, joita aina kertyy niiden sddnndéllisesti kdyttdmiin
paivapiiloihin. Ulosteita ndkyy usein jo paivépiilorakennuksen ulkoseinilld ja rdystéiden alla.
Rakennusten rdystéét kdytiin 1api ulkopuolelta kiikaroimalla ja katolle kiivettiin mahdollisten
katolla sijaitsevien kulkuaukkojen 16ytamiseksi. Tallirakennus tarkastettiin myds sisépuolelta, jossa
mahdolliset lepakon papanat kaikkein varmimmin sdilyisivét. Purkukuntoiseen puurakennukseen ei
paisty sisélle, koska kaikki ovet ja ikkunat oli levytetty kiinni, joten se tarkastettiin ainoastaan
ulkopuolelta.
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Liséksi kaikkia rakennuksia tarkkailtiin auringonlaskusta alkaen kahden tunnin ajan havainnoiden
niistd mahdollisesti ulos ldhtevid lepakoita. Rakennuksia kierrettiin kévelemalld niiden ympéri
rauhalliseen tahtiin samalla ultraddnidetektorilla (Pettersson D240X) kuunnellen.

Péivépiilojen etsintd suoritettiin 27.6.2022 klo 13-15 ja iltatarkkailu samana iltana klo 23-01.
Lampdtila tarkkailun aikana oli noin 22 °C, tuuli enintédén 2 m/s ja pilvisyys 0/8.

Kartoituksen maastotoisté sekd raportoinnista on vastannut lepakoihin erikoistunut biologi, FM
Ville Vasko.

Kuva 1. Selvitysalueen sijainti. Alue on kuvassa keskella (kiinteistd 491-871-6-13).

Kutojantie 6-8
02630 Espoo Y-tunnus 1641610-7, ALV rek.
www.faunatica.fi etunimi.sukunimi@faunatica.fi Kotipaikka ESPOO


http://www.faunatica.fi/

3(12)

MUISTIO 13.8.2022
Faunatican raportteja 22/2022

Kuva 2. Veturitallirakennus
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Kuva 3. Purkukuntoinen rakennus veturitallien pohjoispuolella.
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Tulokset

Tarkastuksessa ei l0ydetty lepakoiden ulosteita rakennuksista eikd havaittu ainoatakaan lepakkoa
kahden tunnin iltatarkkailun aikana. Mikdén ei néin ollen viittaa siihen, ettd veturitallien alueella
olisi lepakoiden lisddntymis- tai pdivépiilopaikkaa. Koska selvitys tehtiin parhaaseen lepakoiden
lisddntymisaikaan, olisi lepakoita varmuudella havaittu, mikéli alueella tai sen 1dhella olisi
yhdyskunta.

Kuvia rakennuksista ja kommentteja rakenteiden sopivuudesta lepakoille esitetdin muistion lopussa
liitteena.

Johtopéaatokset

Selvitysalueen rakennuksissa ei ole lepakoiden lisdéntymisyhdyskuntia tai muita péivipiiloja.
Péivépiiloiksi soveltuvia rakenteita oli varsinaisessa tallirakennuksessa odotettua niukemmin.

Alue on lepakoiden saalistusalueeksi huonosti sopivaa avoimuutensa takia. Tdméa on
todennékoisesti padasiallinen syy myos sille, etteivit lepakot kdytd rakennuksia pdivépiiloinaan,
vaikka muutamia mahdollisia soveltuvia rakenteita niissa olisikin.

Maankéyton suunnittelussa tai rakennuksia purettaessa ei tarvitse huomioida lepakoita.
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Liite 1. Kuvia rakennuksista

Veturitalli on sisdpuolelta suureksi osaksi tiiliseinainen eika lepakoilla sopivia rakoja ole.
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Lepakot suosivat tyypillisesti kattorakenteita. Kuvassa veturitallin kattoa sisapuolelta;
puurakenteiden ja vesikaton valissa ei ole lepakoille sopivaa tilaa.
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Veturitallin "tornissa” on lepakoille soveltuva kattorakenne ja sopivat olosuhteet. Lepakoiden
ulosteita ei kuitenkaan taaltakaan loytynyt.
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Ulkopuolella raystaissa on paljon koloja. Kolot eivat kuitenkaan johda syvalle kattorakenteisiin, ja
soveltuisivat siten lepakoille ainoastaan lyhytaikaisiksi piilopaikoiksi.
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Veturitalleilla on tiivis huopakatto, jossa ei ole lepakoille sopivia kulkuaukkoja lapivientien
yhteydessa.

Kutojantie 6-8
02630 Espoo Y-tunnus 1641610-7, ALV rek.
www.faunatica.fi etunimi.sukunimi@faunatica.fi Kotipaikka ESPOO


http://www.faunatica.fi/

12 (12)

MUISTIO 13.8.2022
Faunatican raportteja 22/2022

Puurakennuksen katto. Lepakoille sopiva kulkuaukko olisi savupiipun pellin ja kattotiilien
rajakohdassa. Ulostepapanoita ei kuitenkaan 16ytynyt.
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Veturitallinlahden alueen lokki- ja viitasammak-
koselvitys

1 Johdanto

Veturitallien alue on osoitettu Mikkelin kantakaupungin osayleiskaavassa 2040 luonnon monimuo-
toisuuden kannalta tarkeaksi alueeksi, koska entisen veturitallin Idheiselld kosteikolla on pesinyt pit-
kaan usean sadan parin suuruinen naurulokkiyhdyskunta. Vuosina 2018-2020 laji ei pesinyt alueella
ja huhtikuussa 2018 kohteella nahtiin parikymmenta yksil6a (Natunen 2018). Kosteikkoalue on mah-
dollinen viitasammakon lisddntymis- ja levahdyspaikka. Kohteeseen on suunnitteilla asemakaavan
muutos, joka mahdollistaa Prisman sijoittumisen alueelle.

Tehtdvana on laatia asemakaavoitusta palveleva lokki- ja viitasammakkoselvitys. Tydsta on vastannut
FM, biologi Jari Karkkdinen FCG Finnish Consulting Group Oy:n Kuopion toimistosta. FM, Minna Eske-
linen suoritti maastotyon 14.6.2022, muut maastotyon teki FM, Jari Karkkainen.

2 Selvitysalue

Veturitallinlahdeksi kutsutaan entisen veturitallin Idhell3 sijaitsevaa, valtatie 5:n rakentamisen ja tayt-
téjen seurauksena Kaihunlahdesta erilleen kuroutunutta kosteikkoaluetta (Kuva 1). Se sijaitsee Mik-
kelin keskustan kaakkoisreunalla rautatien ja valtatie 5:n vélissd. Umpeenkasvanutta ja lampimaista
vesialuetta luonnehtivat sen keskiosassa levedosmankdamikasvustot sekd reunaosissa sarojen, kur-
jenjalan ja suovehkan vallitsema luhta (Kuva 2).

Kuva 1.  Selvitysalue.
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Kuva 2. Veturitallinlahden ruoholuhta kevddlld 2014, jota luonnehtivat levediosmankddmikasvus-
tot sekd reunaosissa sarojen, kurjenjalan ja suovehkan vallitsema luhtakasvillisuus (kuva
15.5.2014 Jari Kérkkdinen)

Kosteikkoalue on muuttunut viime vuosina hieman kuivemmaksi (Kuvat 2-5). Tdma johtuu vuonna
2014 aloitetusta ja vuonna 2017 paattyneestd Valtatie 5 parannushankkeesta Mikkelin kohdalla.
Tassa hankkeessa rakennettiin toinen ajorata ja lisdkaistoja Pitkajarven ja Aseman vilille seka paran-
nettiin eritasoliittymia, katuja ja kevyen liikenteen yhteyksia. Valtatien 5 parannustdiden yhteydessa
Veturintallinlahteen rakennettiin hulevesiallas, johon johdetaan valtatiella 5 syntyvien hulevesien li-
saksi Nuijamiehen kaupunginosassa (50 ha) muodostuvat hulevedet. Allas otettiin kdytté6n huhti-
kuussa 2015. Alueella on myds pato. Talvella 2017-18 tehtiin selvitysalueella puuston ja pensaikon

raivaus.
FCG Finnish Consulting Group Oy Y-tunnus 1940671-3
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Kuva 3. IImakuva vuodelta 2000.

Kuva 4. llImakuva vuodelta 2011.
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Kuva 5.  lImakuva vuodelta 2016.
Kuva 6.  llmakuva vuodelta 2020.
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3 Viitasammakko (Rana arvalis)

Viitasammakko kuuluu Euroopan Unionin luontodirektiivin IV(a):n mukaisiin erityisesti suojeltaviin ja
rauhoitettuihin eldinlajeihin, joiden lisdantymis- ja levdahdysalueita ei saa havittaa tai heikentaa. Vii-
tasammakko ei ole Suomessa uhanalainen. Laji on rauhoitettu myos luonnonsuojelulain 39 §:n mu-
kaisesti, joten lajin yksildiden tahallinen tappaminen, pyydystaminen seka hairitseminen erityisesti
lajin lisddntymisaikana on kielletty.

Suomessa viitasammakkoa tavataan lahes koko maamme alueella. Pohjoisessa vitasammakko on kui-
tenkin eteldosia harvalukuisempi, kun taas Keski-Suomessa se on paikoin jopa ruskosammakkoa run-
saslukuisempi.

Viitasammakon kylmahorros paattyy ja kutuaika alkaa pian lumien ja jaiden sulamisen jalkeen. Vii-
tasammakoiden kutualueet ovat yleensa lampien ja jarven- tai merenlahtien rantoja, erilaisten vesis-
téjen rannan tulvaniittyja ja soita. Viitasammakkonaaraat lahtevat kutualueelta valittomasti munit-
tuaan, mutta koiraat viettavat alueella pidempaén ja esittavat soidinlaulua 2-3 viikkoa.

Kesan elinpiirind ovat matalat ja kosteat vesistojen rannat, joiden lisdksi yleisia lajin kesdelinymparis-
t6ja ovat rehevat suot, rehevat ja yleensa kosteat metsat. Suomessa viitasammakoiden oletetaan tal-
vehtivan vedessa. Osa viitasammakkopopulaatioista talvehtii ilmeisesti kutualueillaan, mutta osalla
populaatioista on toisistaan erilliset talvehtimis- ja kutualueet, joiden valilla sammakot vaeltavat.

Kuva 7. Viitasammakon vuodenkierto: eri kehitysvaiheissa olevien yksiléiden elinalueet ja toiminta
(Jokinen 2012).

Lajin esiintymispaikoilla lisdantymispaikaksi voidaan tulkita ne vesialueen osat, joissa koirailla on li-
sdantymisreviirit, joissa pariutuminen ja kutu tapahtuvat ja joissa nuijapaat elavat (Nieminen & Ahola
2017).

Levahdyspaikkaan kuuluvat paivdlepopaikat esim. kasvillisuuden suojissa ja talvehtimispaikat seka
maa- ettd vesiymparistossa. Lisddntymis- ja levahdyspaikan valittdmassa laheisyydessa tulee olla le-
vahdyspaikaksi ja ravinnonhakuun soveltuvaa ymparistéa (Nieminen & Ahola 2017).

4 Naurulokki (Larus ridibundus)

Naurulokki on muuttolintu, joka saapuu Suomeen alkukevaalla. Mikkelin seudulla ensimmaisen yksi-
|6t havaitaan yleensa huhtikuun alkupaivina, ja vilkkain kevatmuutto ajoittuu huhtikuun jalkipuolis-
kolle (Lammi & Vauhkonen 2020).

Naurulokit pesivat tavallisesti yhdyskunnittain rehevilla jarvilla ja lahdilla, selkdavesien luodoilla, soilla
seka taajamien niukkakasvisilla teollisuuskentilld, jatevesialtailla ja tekosaarilla. Rakennusten katoilla
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laji pesii vain poikkeuksellisesti. Yhdyskuntien koko vaihtelee muutamasta parista useaan tuhanteen
pariin. Tavallisimpia ovat noin sadan parin naurulokkiyhdyskunnat. Suuria, yli 500 parin yhdyskuntia
on Suomessa vain joitakin kymmenia (Lammi 2010).

Naurulokki on pesapaikkauskollinen lintu, joka pesii tavallisesti vuodesta toiseen samalla paikalla, jos
olosuhteet sailyvat sopivina. Naurulokkien pesinta alkaa pian jaidenlahdon jalkeen. Useimmat nauru-
lokit rakentavat Eteld-Savossa pesdnsa toukokuun alkupuolella (Lammi & Vauhkonen 2020). Hau-
donta kestda kolme viikkoa. Poikaset kuoriutuvat touko-kesdakuun vaihteessa ja varttuvat lentokykyi-
siksi viidessa viikossa. Mikkelin seudulla suurin osa poikasista on lentokykyisia heindakuun alkupuolella
(Lammi & Vauhkonen 2020). Yhdyskunnat autioituvat heindkuussa lokkien lahtiessd muuttomatkalle.

Naurulokki on uhanalainen (vaarantunut, VU) laji (Hyvarinen ym. 2019). Naurulokki on myds rauhoi-
tettu luonnonsuojelulain nojalla. Laji on myos EU:n lintudirektiivin muuttolintu.

Koko maan naurulokkikannaksi on arvioitu noin 95 000—110 000 pesivaa paria (Valkama ym. 2011).

5 Aikaisemmat havainnot
5.1 Viitasammakko

Veturitallien alueelta ei ole tehty viitasammakosta varmaa havaintoa, vaikka alueelta on kartoitettu
viitasammakkoa useasti.

- Satamalahden alueen luontoselvitys, maastokartoitus 15.5.2014. Viitasammakon esiintymisesta
Veturitallinlahdella ei saatu varmuutta, koska naurulokkien ddanekkdat varoitusdanet peittivat
muut danet (FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy 2015).

5.2 Naurulokki

Veturitallinlahdella eli entisen veturitallin |dheisella kosteikolla on pesinyt pitkdan usean sadan parin
suuruinen naurulokkiyhdyskunta. Vuonna 2014 lahdella oli vahintdan 225 parin kokoinen yhdyskunta
(FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy 2015). Vuonna 2015 ja 2016 naurulokkeja pesi Veturitallinlahdella,
mutta osa oli siirtynyt keskustassa virastotalon ja kirjastotalon katoilla, valtatien 5 parantamisen ai-
heuttaman héirion vuoksi (Lammi & Vauhkonen 2020).

Kevaalla 2017 koko Veturitallinlahden yhdyskunta asettui keskussairaalan katoille, eika veturitallin
kosteikolla pesinyt lainkaan lokkeja. Pesimapaikan vaihtaminen johtui siitd, ettd kosteikko muuttui
osittaisen tayttamisen ja hulevesijarjestelmien rakentamisen takia lokeille huonommin sopivaksi. Ve-
turitallinlahdella ei pesinyt naurulokkeja vuosina 2018—-2020. Huhtikuussa 2018 kohteella nahtiin pa-
rikymmenta yksiloa (Natunen 2018).
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Kuva 8.  Veturitallinlahdella vuonna 2014 oli véhintédn 225 parin kokoinen yhdyskunta (kuva
15.5.2014, Jari Kérkkdinen).

6 Menetelmat
6.1 Viitasammakkoselvitys

Viitasammakkoselvityksen maastotyot suoritettiin 22.4.2022 ja 16.5.2022 viranomaisohjeistuksen
mukaisilla menetelmilld (Nieminen & Ahola (toim.) 2017).

Kartoitus tehtiin tyynelld [ampimalla saalla, koska silloin viitasammakoiden kuteminen on aktiivista.
e S330li 22.5.2022 pilvinen, mutta poutainen, vahatuulinen ja lampdtila noin +7—-14 °C.

e S&3 oli 16.5.2022 poutainen, tuuli oli heikkoa tai kohtalaista, hieman pilvisyytta ja lampotila
noin +6—10 °C.

Viitasammakko maaritettiin danen perusteella: soidinaani on lajityypillista haukuntaa tai pulputusta.
Matala dani hukkuu helposti taustameluun ja kuuluu hyvallakin saalla vain noin sadan metrin paahan.

Selvitysalueen ranta kierrettiin kavellen hitaasti pysahdellen lapi ja parhailla paikoilla pysahdytaan
kuuntelemaan vahintdaan noin 15-30 minuutiksi. Tehdyt havainnot kirjatiin kartoille ja merkittiin GPS-
laitteelle ja samalla arvioitiin alueella kutevien yksildiden maara. Myds havainnointipisteet merkittiin
yl6s paikkatiedoksi.
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6.2 Lokkiselvitys

Kohteelle suoritettiin kaksi kartoituskayntia, joiden ajankohdat olivat 22.4.2022, 16.5.2022 ja
14.6.2022. Tyo suoritettiin pistelaskentana rannoilla olevilta tahystyspaikoilta. Tyossa kaytetiin apuna
kiikaria. Havainnot kirjatiin ylos ja lisaksi arvioitiin kohteen sopivuutta naurulokin pesimapaikaksi.

7 Tulokset
7.1 Viitasammakko

Selvitysalueelta ei havaittu lajia 22.4.2022 ja 16.5.2022.
7.2 Naurulokki

Selvitysalueen kosteikolla oli huhtikuussa (22.4.2022) aloittamassa pesintaa 7 paria eteldosalla ja 12
paria keskiosalla (Kuva 9). 16.5.2022 havaitiin selvitysalueelta kaikkiaan vahintddn 100
naurulokkiparia (noin 200 yksil63) ja 14.6.2022 saman verran. Talloin pesilla oli poikasia. Poikasmaa-
raa ei voitu luotettavasti arvioida peitteisen kasvillisuuden takia.

Kuva 9.  Huhtikuussa 22.4.2022 oli kosteikon eteldosalla 7 paria ja keskiosalla 12 paria.
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Kuva 10. Selvitysalueen eteldosalla oli 7 paria 22.4.2022. Nuoli osoittaa kohtaa mihin pesdt sijoitti-
vat (kuvaaja Jari Kdrkkdinen).

Kuva 11. Selvitysalueen keskiosalla oli 14 paria 22.4.2022. Nuoli osoittaa kohtaa mihin pesdt sijoit-
tivat (kuvaaja Jari Kérkkdinen).
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Kuva 12. Selvitysalueen kosteikolla oli 16.5.2022 noin 200 yksilé (kuvaaja Jari Kdrkkdinen).

Kosteikko soveltuu lajin pesimapaikaksi.
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1 Tyon tausta ja tavoitteet

Mikkelin Satamalahti on merkittava historiallinen alue, jonka sataman kautta kaupunki kytkeytyy Saimaan laajaan
vesialueeseen. Ydinkeskustasta alueen erottaa 1800-luvun loppupuolella rakennettu Savon rata ja Mikkelin rautatieasema, eika
Satamalahti ole kehittynyt muun ydinkeskustan tiiviin ruutukaavan mukana vaan maankaytto on jaanyt verraten tehottomaksi.
Myds Viitostien (valtatie 5) ja rautatien valiin jaanyt maa-alue vanhoine veturitalleineen ja hulevesialtaineen tarjoaa
mahdollisuuden maankayton kehittamiseen.

Vuonna 2013 kaynnistettiin edella mainittujen alueiden, Saksalan asuinalueen rantavyohykkeen seka Mikkelin
vedenpuhdistamon kattava Satamalahden suunnittelukilpailu. Voittajaksi valittiin arkkitehtitoimisto AJAK:n ehdotus
Vesireittejd. Viitostien etelapuolella sijaitseva jatevedenpuhdistamon toiminta lakkasi uuden puhdistamon kaynnistymisen
myo6ta vuonna 2021 ja nain koko suunnittelukilpailun kattava maankaytté vapautui kehitettavaksi.

Tama lilkenneselvitys toimi Vesireitteja —kilpailutyon pohjalta kdaynnistetyn kaavoitustyon liikenneteellisena tukena. Tyon
alkuperaiseen tydoohjelmaan sisaltyi myds Saimaan ylittavan, Viitostien Savilahden sillan uusintatarpeen vuoksi sillan
yleissuunnittelu. Savilahden silta taytyy uusia lahivuosikymmenina.

Mikkelin Satamalahden liikenneselvitys on osa laajaa Satamalahden maankayton kehittamishanketta. Tyossa on arvioitu
kulkumuotojakauman tavoitetilaa seka sen vaikutuksia liikenteen sujuvuuteen ja lilkkenneturvallisuuteen. Selvityksessa
esitetaan liikenteelliset tarpeet eri kulkumuotojen, katuverkon mitoituksen, pysakdinnin ja katualuevarauksen osalta. Selvitys
sisaltaa myos sisaisen ja ulkoisen lilkenneverkon toimivuuden ennustetilanteessa 2040.
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Lilkenneselvityksen lahtokohtana ovat vuonna 2019 kaupunginvaltuustossa
hyvaksytty Mikkelin kantakaupungin osayleiskaava 2040 ja sen yhteydessa
laadittu liikenneselvitys, liikennetuotokset Satamalahden alueelta seka
Mikkelin uuden hypermarketin liikennetarkastelu vanhojen veturitallien
alueelle.

Tyon tavoitteena on selvittaa myos Satamalahden katuverkon osalta
Satamalahden ja hypermarketin liikenteen vaikutukset nykyiseen
lilkenteeseen ja riittaako katuverkon valityskyky tulevaisuudessa.
Suunnittelualueen rajaus on esitetty kuvassa 1.

Tyon on tilannut Mikkelin kaupunki. Ty6ta on ohjannut ohjausryhma, joka
kokoontui tyon aikana viisi kertaa. Ohjausryhmaan kuului Mikkelin
kaupungilta Antero Cederstrém, Eija Yli-Halkola, Topiantti Aikas ja Kalle
Raina. Tyon toteutuksesta vastasi Sitowise Oy:sta Hanna Puolimatka,
Stefan Plomp, Antti Raikkdnen, Yamrot Gebru, Maija Ketola, Eevertti
Jurvanen, Toni Vuorinen, Jussi Lassila, Janne Tuominen ja Jani Karjalainen.

Kuva 1. Suunnittelualueen rajaus. Lédhde: Mikkelin
kaupunki.

Satamalahden liikenneselvitys 2022



Kulkumuotojen tavoitteet

Lilkenneselvityksen suunnittelualueeseen sisaltyy luonteeltaan hyvin erilaisia ymparistdja, joissa on eri kulkumuotoja
koskevat erilaiset tavoitteet. Alle on jaoteltu selvityksessa tunnistetut erilliset liikenteelliset tavoitteet tyon eri osa-alueille.

Satamalahden uusi maankaytto ja lahiliikenneverkko

Kavely

Kavellen on helppoa ja esteetonta paasta alueen jokaiseen maaranpaahan. Alueella jalan kulkeminen on turvallista ja
riskikohdat pyritddan minimoimaan hyvalla suunnittelulla. Jalankulku on paadasiassa erotettu muusta liikenteesta. Saimaan
ranta rauhoitetaan autoliikenteelta virkistyskayttoon ja luodaan alueelle uusia oleskelumahdollisuuksia. Tutkitaan
mahdollisuuksia vahentaa radan estevaikutusta Satamalahden ja Mikkelin keskustan valilla.

Pyoralla on helppo saapua alueen jokaiseen maaranpaahan ja se on kilpailukykyinen vaihtoehto autolle ajankaytollisesta
nakokulmasta. Saimaan rantaa mukaileva uusi padpyoratie on laadukas, vaivaton yllapitaa ja se kytkeytyy hyvin alueen
maankadyttdoon. Tutkitaan mahdollisuuksia vahentaa radan estevaikutusta Satamalahden ja Mikkelin keskustan valilla.

Autoliikenne

Satamalahti on hyvin saavutettavissa autolla. Aluetta ympardivan liikkenneverkon uusi kuormitus huomioidaan lahiliittymia
ja katuja kehittamalla. Alueen pysakointi on tehokkaasti ja laadukkaasti jarjestetty. Autoliikenteen ymparistovaikutukset
pyritddn minimoimaan liikennetta rauhoittavin toimenpitein seka ehkdisemalla alueen tarpeeton lapiajo.

Joukkoliikenne

Satamalahteen kohteisiin ja asuntoihin on helppoa saapua palveluliikennetta tai kutsuliikennetta hyédyntaen.

Vesiliikenne

Satama vastaa tulevaisuuden tarpeita ja sataman palveluita kehitetaan. Sataman maateitse tapahtuva huoltoliikenne
sujuu uusia katuyhteyksia hyédyntaen.
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Hypermarketin tonttiliittymat ja lahililkenneverkko

Kavely

Kavellen on helppoa ja esteetdnta padsta hypermarketille asioimaan. Alueella jalan kulkeminen on turvallista ja
riskikohdat pyritddan minimoimaan hyvalla suunnittelulla. Jalankulku on paadasiassa erotettu muusta liikenteesta.

Pyoralla on sujuvaa ja turvallista paasta hypermarketille asioimaan. Alueen pyorapysakointiin johtaa selkeat pyoratiet.

Autoliikenne

Autolla on helppoa ja sujuvaa saapua hypermarketille asioimaan ja pysakdéimaan. Hypermarketin liikkennetuotoksen
aiheuttama kuormitus on huomioitu Iahiliikkenneverkkoa kehittamalla. Kaupan suuryksikdn logistiset tarpeet on huomioitu
ja hypermarketille padsee ajamaan sujuvasti raskaallakin kalustolla.

Joukkoliikenne

Asiakkaiden on helppo saapua kutsuliikennetta tai palveluliikennetta hyédyntaen alueelle.

Savilahden sillan uusiminen

Kavely

Kulku lahden ylitse on mahdollista kavellen myds sillan uusimisen aikana. Uusi siltaratkaisu pyritaan luomaan niin, etta
my0s kaakkoispuolelle siltaa saadaan esteeton kavely-yhteys.

Kulku lahden ylitse on mahdollista pyoraillen myos sillan uusimisen aikana. Uusi siltaratkaisu pyritadan luomaan niin, etta
my0s kaakkoispuolelle siltaa saadaan esteeton pyoraily-yhteys.

Autoliikenne
&
Joukkoliikenne

Viitostien (valtatie 5) autoliikenteen kapasiteetti ja liikenteen turvallisuus sillan kohdalla tulee sailyttda myos
rakentamisen aikana. Tutkitaan mahdollisuutta tyonaikaisen sillan muuttamisesta katusillaksi. Uusi silta tulisi rakentaa
niin, etta se on korjattavissa liikenteen hyddyntaessa sillan toista kulkusuuntaa.

Vesiliikenne

Savilahden sillan alituskorkeuden nosto 10 tai 12 metriin sallien suurempien alusten kulun Satamalahden Satamaan.
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Liikenne yleisesti

Kuvaaja 1. Histogrammi Mikkelin kulkutapajakaumasta
(tehdyt matkat) HLT 2012 aikana.

. .. . . . ) e e Ldahde: Henkiloliikennetutkimus 2012, Traficom.
Mikkelissa kuljetaan verraten paljon kadvellen ja pyoraillen, yhteenlasketun

kulkutapaosuuden ollessa jopa 31 % vuoden 2012 HLT Mikkeli 2012
henkiloliikennetutkimuksen mukaan ja 36 % vuoden 2016 uusitun

tutkimuksen mukaan (kuvaaja 1.). Joukkoliikennetta kaytetaan melko 70%

vahan, mika on tyypillista Mikkelin kokoiselle kaupungille. (Lahde: 60%
Mikkelin Kantakaupungin osayleiskaava 2040). 50%
Satamalahden nykyiset ilmaiset pysakointialueet ja tilaa vievat kaupan 40%
yksikot synnyttavat luonnollisesti suhteellisen paljon 30%

moottoriajoneuvoliikennetta alueelle. Samalla Saimaan rannan vierta

kuljetaan jo nykytilassa paljon myds pyoralla ja kavellen. Radan 20%

estevaikutusta helpottamaan rakennettu jalankulku- ja py6rasilta on 10%

paljon kaytetty reitti kaupungin sataman suunnasta kaupungin 0%

keskustaan. \Q@ &0@ &O@ ‘_\&@ S @o
Vaikka liikkumistottumukset ovat muuttuneet 2012 vuoden tuloksista, @’*’Q Qo@ O,@O*Q &o@\ é@o
kuvastanee Mikkelin keskimaaraiset kulkutapajakaumat kohtalaisesti myos <& 8 N
suunnittelualueen nykyista liikennetta, jonka kulkutapajakaumista ei N S

tarkempia tilastoja ole saatavilla. @OQ
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Jalankulku ja pyoraily

Suunnittelualueen lapi kulkee useita jalankululle tarkeita reitteja ja
pyorailyn paareiteiksi ja aluereiteiksi lukeutuvia reitteja. Saksalankadun
alikulku, matkakeskuksen pydratie ja jalankulkusilta seka Vilhonkadun silta
muodostavat merkittavimmat paareitit suunnittelualueelta estevaikutusta
luovan Savon radan yli keskustaan. Savilahden sillan pyoratie ja
jalankulkuyhteys on myos tarkea yhteys Saimaan lahden yli.

Nykytilanteessa suurimalla osalla suunnittelualueen pyora- ja
jalankulkuvaylista kulkumuodot ovat yhdistettyina. Taman selvityksen
suunnittelua ohjaa Vaylaviraston 2019 julkaisema Pyoraliikenteen
suunnitteluohje ja tassa tyossa pyritaan erottelemaan kulkumuodot
ohjeen mukaisesti.

Tarkempaa verkkohierarkiaa ei nykytilanteessa ole asetettu, mutta
kuvassa 2. on esitettyna alueen nykyiset pyoratiet ja merkittavimmat
puistoreitit. Satamalahden pohjoisella ja itaisella rannalla kulkee jo
nykyisin tarkea virkistysreitti, joka on tarkoitus jatkaa koko lahden ympari.

Uuden maankayton osalta uuden hypermarketin ja vanhan jateveden
puhdistamon alueet tarvitsevat uudet pyora- ja jalankulkuyhteydet
nykyisten puuttuessa lahes kokonaan.

Kuva 2. Ote Mikkelin pyérdilykartasta vuodelta 2019.
Ldahde: Mikkelin kaupunki.
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Moottoriajoneuvoliikenne

Kuvassa 3. on esitetty nykytilan liikenneverkkohierarkia
Digiroadin aineistoihin perustuen. Nykytilassa Satamalahden
|lapi kulkee alueen maankayttoa palveleva paikallinen
kokoojakatu, Laiturikatu, joka tullaan suunnittelussa
korvaamaan uudella yhteydella.

Tulevan hypermarketin alue kytkeytyy katuverkkoon vain
Ratakadun kautta. Paljon liikennetta tuottava
vahittaiskaupan suuryksikko seka tiivistyva Satamalahti
tarvitsevat kuitenkin uudet kytkennat katuverkkoon ja
taman vuoksi selvitys tutkii uuden hypermarketin
tonttiliittymien ja alueiden lilkennetuotosten vaikutuksia
lahiliittymiin ja liikenneverkkoon.

Savilahden silta taytyy uusia lahivuosina, minka vuoksi tassa
selvityksessa tutkittiin yhtena vaihtoehtona rakentamisen
aikaisen sillan muuttamista katusillaksi. Tasta vaihtoehdosta
luovuttiin tarkastelun tuloksena ja sillan uusimista
kasitellaan tarkemmin taman tyon liitteessa 3.

Kuva 3. Digiroad aineistosta I6ytyvd véyldhierarkia
[https://kartta.paikkatietoikkuna.fi].
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2017-2021

Liikenneturvallisuus

11

Suunnittelualueella on sattunut edellisen viiden vuoden aikana (2017-2021)
yhteensa 45 poliisin tietoon tullutta liikkenneonnettomuutta.
Onnettomuuksista 20 (44 %) on ollut loukkaantumiseen johtavia. Kuolemaan
johtaneita onnettomuuksia ei ole sattunut yhtaan. Vastaavasti koko Mikkelin
alueella on sattunut samassa ajassa 794 liikenneonnettomuutta, joista 237
(30 %) on ollut henkilévahinkoon johtaneita.

Suunnittelualueen henkilévahinko-onnettomuuksissa korostuvat
polkupyorailijaonnettomuudet (25 % kaikista heva-onnettomuuksista),
ristedmisonnettomuudet (15 %) ja kadntymisonnettomuudet (15 %). My0s
jalankulkijaonnettomuudet (10 %) ja perdaanajo-onnettomuudet (10 %) ovat
hieman yleisempia kuin koko Mikkelissa keskimaarin. Loukkaantumiseen
johtaneita jalankulkija- ja pyorailijaonnettomuuksia on sattunut
tarkastelualueella viiden vuoden aikana yhteensa seitseman. (Kuva 4.)

Selkein onnettomuuskasauma suunnittelualueella sijoittuu Juvantien ja
Tuppuralankadun liittymaalueeseen. Liittymassa on sattunut viiden vuoden
aikana yhdeksan onnettomuutta, joista nelja on ollut henkilévahinkoon
johtaneita. Onnettomuuksista nelja on ollut kaantymisonnettomuuksia, kaksi
peraanajo-onnettomuuksia, kaksi polkupyoéraonnettomuuksia ja yksi
jalankulkijaonnettomuus.

Kuva 4. Onnettomuustiedot. © Tilastokeskus/Vaylavirasto 2017-2021

HUOM. Esitetyt onnettomuusaineistot perustuvat poliisin onnettomuustietokantaan.
Tietokannassa on tilastointipuutteita erityisesti yksittaisissa kavely- ja
pyorailyonnettomuuksissa.
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Maankaytto

Nykytilassa Satamalahden maankaytté on varsin valjaa. Esimerkiksi SYKE:n
Urban Zone 2 tutkimuksessa suunnittelualue jaotellaan keskustan
reunavybhykkeeksi radan estevaikutuksen, maankayton tehottomuuden,
palveluiden vahyyden ja joukkoliikenteen pysakkien etdisyyden vuoksi.

Suunnittelua ohjaa vuonna 2019 lainvoiman saanut Mikkelin Kantakaupungin
osayleiskaava (kuva 5.). Kaavaa edelsi muun muassa kattava liikenteellinen
selvitystyo (Ramboll 2016), jossa tasmennettiin alueen verkkohierarkiaa ja
luotiin liikenne-ennuste vuodelle 2040.

Suunnittelualueella on voimassa oleva asemakaava, jota noudatetaan niilta
osin, mita uudet maankaytén luonnoksen eivat koske.

Seuraavilla sivuilla kasitelladan suunnittelualueen eri osa-aleuiden
(Satamalahti, hypermarketti, vanhan puhdistamon alue) maankayton
lahtokohtia erikseen.

12

Kuva 5. Ote kantakaupungin osayleiskaavan 2040 liikenne-
kartasta. Léhde: Mikkelin kaupunki.
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Satamalahti

Satamalahden kaavoitustyo on kaynnistynyt ja taman selvityksen
pohjana toimii Vesireitteja -kilpailutyota mukaileva maankayton
luonnos, josta ilmenee alueelle kaavailtu korttelijako alustavine
kayttotarkoituksineen (kuva 6.). Kdytanndssa suuri osa vanhasta
rakennuskannasta puretaan ja kadut uusitaan uutta maankayttoa
parhaiten tukevilla ratkaisuilla.

Satamalahden pohjoisosaan sijoitetaan vain asumista
(asemakaavamerkinta AK) ja eteldosaan asumista osin sekaisin
keskustatoimintojen kanssa (C ja Y). Rannassa kulkeva Laiturikatu
puretaan ja tilalle jatetaan pyorailyn paareitti ja kavely-yhteys. Radan
puolelle rakennetaan uusi, alueen autoliikenteen valittava
Makasiinikatu, josta kortteleiden valiin erkanee lyhyita tonttikatuja.

Makasiinikadun yhteys kytkeytyy pohjoisessa Saksalankadun kautta
Mannerheimintielle ja tutkittavana yhteytena Emolanjoen yli
Saksalan Kolikaareen. Etelassa alue kytkeytyy nykyisen Ratakadun
kautta Viitostien ramppiliittymaan.

13

Kuva 6. Ote Vesireittejé kilpailutyostd. Lahde: Mikkelin kaupunki.
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Hypermarket

Viitostien, radan, Vilhonkadun ja valtatien ramppien valiin
jaavalle alueelle suunnitellaan uutta hypermarkettia. Tassa
tyossa suunnitellaan yleisella tasolla alueen maankayton
liitttymat. Tyo ei sisalla itse alueen suunnittelua. Ote
hypermarketin suunnitelmasta on esitetty kuvassa 7.

Kavellen ja pyoralla saapuvat asiakkaat paasevat
hypermarkettiin uuden Makasiininkadun (nyk. Ratakatu)
vierelle rakennettavaa yhteytta pitkin, Mannerheimintien
liittymasta radan ali rakennettavan yhteyden kautta tai
Kaihunlahden puolelta viitostien ali olemassa olevan
alikulun kautta.

Autolla hypermarkettiin saapuminen tapahtuu Vilhonkadun
lilkenneympyrasta uuden liittymahaaran kautta,
Mannerheimintielta radan ali tai Makasiininkadulta.

Alueelle saapuvat kuljetukset ja huoltoliikenne kulkevat
Makasiininkadun kautta.

Kuva 7. Ote hypermarketin suunnitelmasta. Ldhde: Mikkelin kaupunki.
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Vanha puhdistamon alue

Viitostien etelapuolelle jaavan vanhan
jatevedenpuhdistamon alueen maankayton
viitesuunnitelmissa on esitetty alueelle muun muassa
kuvan 8. mukaista turismia palvelevaa aluetta.

Liikenneselvityksessa selvitettiin mahdollisuutta
kytkea alue Viitostien ali uutta katua pitkin
Ratakatuun seka Savilahden rakentamisen aikaista
siltaa pitkin katusiltana Graanin alueeseen. Nama
vaihtoehdot suljettiin pois jo varhaisessa vaiheessa
suunnittelua.

Liikenneselvityksessa kytketaan alue uusia pyora- ja
jalankulkuyhteyksia pitkin Savilahteen ja Graaniin seka
uuden liittyman avulla Pursialankatuun.

Kuva 8. Ote vanhan puhdistamon alueen uuden maankdytén
viitesuunnitelmasta. Ldhde: Mikkelin kaupunki.
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3 Liikenne-ennuste

Lilkkenne-ennuste laadittiin vuoden 2040 iltahuipputunnin liikennetilanteelle. Lilkenne-ennusteen pohjana on Mikkelin
lilkkennemallin (Ramboll) vuoden 2040 ennustetilanteen kuvauksen vuorokausiliikennemaarat. lltahuipputunnin tuntiosuudeksi
maariteltiin 10,0 % vuorokausiliikennemaarasta ja liikenteen suuntautuminen maariteltiin valo-ohjatuista liittymista saatujen
laskentatietojen avulla.

Hypermarketin iltahuipputunnin liikkennetuotokseksi arvioitiin 1400 ajon./h Mikkelin Prisman liikenteellisen toimivuustarkastelun
(Ramboll) mukaisesti. Muu Satamalahden ja Kenkaveron liikennetuotos laskettiin erikseen Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa (SY 27/2008) -suunnitteluohjeen mukaisesti. Ndiden alueiden iltahuipputunnin liikkennetuotokseksi arvioitiin
yhteensa 520 ajon./h. Liikennemallin osa-aluejakoa tihennettiin alueen osalta. Satamalahden liikennetuotoksen suuntautuminen
kuvattiin liikkennemallin vastaavien osa-alueiden alkuperaisen suuntautumisen mukaisena.

Lilkennemallin katuverkon kuvauksiin tehtiin seuraavat muutokset:

Hypermarketin ajoyhteydet katuverkolle

Laiturikadun poistaminen ja Makasiinikadun rakentaminen lahemmas rautatieta
Katuyhteys Saksalankadulta Kélikaarelle

Linnankadun lisaaminen liikkenneverkon kuvaukseen

Annikinkadun lapiajon katkaiseminen
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Vuoden 2040 ennustetilanteessa iltahuipputunnin aikana
liikkennemaara on suunnittelualueella suurin valtatiella 5 -
suurimmillaan n. 2700 ajon./h. Uuden Ristiinantien
liikennemaara on suurimmillaan n. 1900 ajon./h valtatien 5
ramppien liittymien valilla. Mannerheimintien liikennemaara
vaihtelee valilla 500-1300 ajon./h ollen suurimmillaan kadun
etelapadssa ja pienimmillaan pohjoispaassa.

Hypermarketin liikennetuotoksesta 62 % liittyy katuverkolle
Mannerheimintien liittyman kautta. Liikkennetuotoksesta 32
% liittyy tie- ja katuverkolle Pursialankadun kiertoliittyman
kautta. Loput 6 % liikennetuotoksesta suuntautuvat

Makasiinikadulle Vilhonkadun alittavaa katuyhteytta pitkin.

Makasiinikadun liikennemaara vaihtelee valilla 150-280
ajon./h ollen suurimmillaan kadun eteldpéaassa. Jos uusi
katuyhteys Saksalankadun ja Kdlikaaren valille rakennetaan,
sen liikkennemaara on n. 210 ajon./h. Katuyhteyden liikenne
koostuu paaasiassa Satamalahdesta Juvantielle ja
Tuppuralankadulle suuntautuvasta seka Saksalasta rautatien
lansipuolelle suuntautuvasta liikenteesta — lapikulkevaa
lilkennetta, jonka lahtopaikka ja maaranpaa ovat kaukana,
katuyhteydelle ei juuri tulisi.
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Kuva 9. Liikenne-ennuste, iltahuipputunti 2040 (ajon./h).
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4 Liikenteen toimivuustarkastelut

Toimivuustarkastelut laadittiin vuoden 2040 O ®
ennustetilanteen iltahuipputunnin lilkennetilanteelle. '
Toimivuustarkasteluissa huomioitiin Satamalahden

maankayton kehitys, uusi hypermarket ajoyhteyksineen seka

katuyhteys Saksalankadun ja Kolikaaren valilla. Tarkastelu O

tehtiin kuvassa 10. esitettyihin liittymiin. @

Tarkastelujen lahtokohtana toimi nykytilanne tai kevyin
mahdollinen suunnitteluratkaisu niissa liittymissa, joita ei
viela ole rakennettu. Tunnistetut ongelmakohdat pyrittiin
korjaamaan mahdollisimman kustannustehokkailla
toimenpiteilla.

Toimivuustarkastelut tehtiin Synchro/SimTraffic -
mikrosimulointiohjelmistoa kayttaen. Tulokset perustuvat
viiden erillisen 60 minuutin mittaisen simulaation tulosten @
keskiarvoihin. Tutkittavina mittareina olivat liittymien @
ajosuuntakohtaiset kuormitusasteet, keskimaaraiseen O O
odotusaikaan perustuva palvelutaso seka jonoutuminen. O

Kuva 10. Tarkastellut liittymdit.
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Toimivuustarkastelujen perusteella suositeltavat liittymaratkaisut

Liittyma

Pursialankatu —
Vilhonkatu — valtatien 5
ramppi — Laiturikatu —
Hypermarketin
katuyhteys

Mannerheimintie —
Porrassalmenkatu —
Hypermarketin
katuyhteys

Uusi Ristiinantie —
Mannerheimintie —
Paivionkatu —
Annikinkatu

Uusi Ristiinantie —
valtatien 5 pohjoinen
ramppi

Pursialakatu — valtatien
5 eteldinen ramppi

Suositeltava

liittymaratkaisu

Kiertoliittyma

Uusi liittymahaara
hypermarketille

Vapaa oikea valtatien 5
rampilta Laiturikadulle

Yksikaistainen
kiertoliittyma

Valo-ohjelman muutos
— pidempi vihrea vaihe
Uudelta Ristiinantielta
Mannerheimintielle

kaantyvalle liikenteelle

Valo-ohjelman muutos
— pidempi vihrea vaihe
etela- ja itdhaaroilta

saapuvalle liikenteelle

Yksikaistainen
kiertoliittyma

Muut tutkitut
vaihtoehdot

Viisihaarainen
yksikaistainen
kiertoliittyma

Kaksi yksikaistaista
kiertoliittymaa
Valo-ohjattu liittyma
Valo-ohjaamaton
liittyma

Nykytila
Kaistamuutos
eteldhaaralla

Nykytila

Nelihaarainen
tasoliittyma
Porrastettu liittyma

Mannerheimintien, Porrassalmenkadun ja uuden hypermarketin
ajoyhteyden liittyman toimivuutta tarkasteltiin myos
herkkyystarkastelussa, jossa suurempi osa hypermarketilta valtatielle 5
suuntautuvasta liikenteesta kulki Vilhonkadun, Pursialankadun ja
Laiturikadun kiertoliittyman kautta. Tarkoituksena oli selvittas,
mahdollistaisiko liikenteen suuntautumisen muutos kevyemmat
liittymajarjestelyt (korkeintaan kolme kaistaa poikkileikkauksessa, ei
kadantymiskaistoja sivuhaaroilla) Mannerheimintien, Porrassalmenkadun ja
uuden hypermarketin ajoyhteyden liittymassa.

Hypermarketin suuresta liikennetuotoksesta johtuen molemmat liittymat
ovat tarkastellussa ennustetilanteessa lahella kapasiteettinsa rajaa.
Vilhonkadun, Pursialankadun ja Laiturikadun kiertoliittymaan voitiin siirtaa
30 ajon./h/suunta ilman, ettd valtatien 5 rampin liittymahaaralle alkoi
muodostua jatkuvia jonoja, jotka ulottuivat valtatielle asti.

Liikenteen suuntautumisen muutoksesta huolimatta Mannerheimintien,
Porrassalmenkadun ja uuden hypermarketin ajoyhteyden liittyman
toimivuus ei ole hyvaksyttavalla tasolla valo-ohjattuna tai valo-
ohjaamattomana liittymana — parhaiten balansoidulla tutkitulla valo-
ohjelmalla kahden liittymahaaran saapuvan liikenteen keskimaarainen
odotusaika on yli 80 s ja palvelutaso erittdin huono. Kiertoliittyma on
toimivuustarkastelujen perusteella suositeltava vaihtoehto liittymaan.
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Toimivuustarkastelujen perusteella suositeltavat liittymaratkaisut

Liittyma Suositeltava Muut tutkitut Liittyma Suositeltava Muut tutkitut

liittymaratkaisu vaihtoehdot

[T ETETLETHT] vaihtoehdot

Juvantie — Nykytila - Ratakatu — Makasiinikatu  Kolmihaaraliittyma,
Tuppuralankatu — vaistamisvelvollisuus tai
Tyokeskuksenkatu lilkenneympyra
Tenholankatu — Nykytila - Saksalankatu — Kolmihaaraliittyma,

Mannerheimintie

”Nahkurinkatu/Pirttikuja”

vaistamisvelvollisuus

Mannerheimintie — Valo-ohjelman muutos Tilanne valo-ohjatun Kolikaari — Melakatu Nykytila
Saksalankatu — Saksalankadun ja liittyman rakentamisen
Pirttiniemenkadun jalkeen
va'I'lls',ep likenteen Tuppuralankatu - Nykytila
maaran kasvun
L Melakatu
huomioiminen valo-
ohjelmassa
M heiminti Valo-ohiel Nvkvtil Vilhonkatu — Nykytila
ar.mer eimintie — a 'o—o Je.m.an r'r‘mujcos ykytila Porrassalmenkatu
Hallituskatu — pidempi vihrea vaihe
Hallituskadun
liittymahaaralle Porrassalmenkatu — Nykytila
Linnankatu
Suositeltavien I||ttymaratka|su1en toimivuus on esitetty Mannerheimintie Nykytila

tarkemmin liitteessa 1.

Linnankatu
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5 Liikenne- ja pysakointisuunnitelmat

Lilkenne- ja pysakointisuunnitelmien ratkaisut on tehty
ensimmaisessa kappaleessa mainittuja alueellisia tavoitteita
tavoitellen. Suunnittelussa on hyédynnetty muun muassa
lilkkennesuunnittelua koskevia Vaylaviraston uusimpia
ohjeita, Suomen kuntatekniikan yhdistyksen ohjesivua

( ) seka suunnittelijoiden keraamaa
muuta suunnitteluaineistoa.

Uuden maankayton pysakointitarpeita tarkennettiin
liikkenne-ennusteiden liikennetuotosten avulla seka
pysakointiratkaisuille annettiin ehdotuksia.

Alueelle tehdyn maastokaynnin perusteella saatiin hyva
yleiskuva suunnittelualueesta seka ajantasaista tietoa infran
tilasta.

Satamalahden liikenneselvitys 2022
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Tavoiteverkko ja selvitettavat katuyhteydet

Varsinaista suunnittelua edelsi liikenteen
tavoiteverkkohierarkian asettaminen perustuen
osayleiskaavaan, maankayton luonnosten tarpeisiin seka
lilkkenne-ennusteista saatuihin tuloksiin.

Alkuperaisen tyon toimeenpanon mukaisesti tarkasteltiin
uusia katuyhteyksia Savilahden yli, valtatien sillan
uusimisessa mahdollisesti kaytettavaa rakentamisen aikaista
siltaa hyodyntaen. Taman lisaksi tarkasteltiin myos vanhan
puhdistamon alueelta, Viitostien ali, rakennettavaa uutta
katuyhteytta. Nama vaihtoehdot suljettiin pois
haasteellisten pituuskaltevuuksien vuoksi. Tarkastellut
vhteydet on esitetty liitteessa 4.

Selvitettavaksi jai viela Saksalankadun kytkeminen
Kblikaareen uutta katuyhteytta pitkin.

Satamalahden liikenneselvitys 2022
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Saksalankadun — Koélikaaren uuden katuyhteyden vaikutus liikenne-

ennusteeseen

Kuvassa 11. on esitetty Saksalankadun - Kélikaaren uuden
katuyhteyden rakentamisesta seuraava
vuorokausiliikennemaaran (ajon./vrk) muutos vuoden 2040
ennustetilanteessa.

Juvantie - Tenholankadun lilkenne vahenee
ennustetilanteessa joen kohdalla 10-15 % uuden
katuyhteyden rakentamisen myota.

Paaosa uuden katuyhteyden liikenteesta on Saksalan
asuinalueen suunnasta keskustaan ajavaa liikennetta. Lisaksi
katuyhteytta kayttaa Satamalahteen ja uuteen
hypermarkettiin suuntautuva liikenne. Yhteyden
houkuttelevuuteen vaikuttaa suuresti kadun luonne ja
Mannerheimintien — Juvantie - Tenholankadun liittymien
toimivuus.

Kuva 11. Saksalankadun-Kélikaaren uuden katuyhteyden rakentamisesta
seuraava vuorokausiliikennemddrdn (ajon./vrk) muutos vuoden 2040
ennustetilanteessa.
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Saksalankadun — Kélikaaren uuden katuyhteyden vaikutustenarviointi

Autoliikenne

Uusi katuyhteys

Vahentaisi Mannerheimintien liikkennetta
Satamalahden suunnasta

Lisaisi lilkennetta nykyisin rauhalliselle
Koélikaarelle (n. +1000 KVL)

Mahdollinen autoliikenteen hienoinen kasvu

Satamalahden alueella

Ei uutta katuyhteytta joen yli (Valittu)

Suurin osa Satamalahdesta pohjoiseen ja itdaan
suuntaavasta autoliikenteesta kulkisi
Mannerheiminkadun kautta. Samoin ei
vaihtoehtoista "oikoreittia” Saksalasta keskustaan.

Liikenteen
ymparistovaikutukset

Koélikaaren luonne muuttuu: litkennemelu
kasvaa ja liikenneturvallisuus heikkenee
hieman

Paikalliset vaikutukset Saksalanjoen/
Emolanjoen rantaluontoon sillan kohdalla

Mannerheimintien ympaéaristoon ei kohdistu
juurikaan lilkenteen ymparistovaikutuksia jo
valmiiksi vilkkaan liikenteen vuoksi.

Vaikutukset
maankayttoon

Uutta katuinfraa joen yli sek& nykyisten
pysakointialueiden lapi

Nykyiset pysakointialueet sailyvat
muuttumattomina

Satamalahden uuden

Parantaa Satamalahden saavutettavuutta

Ei juuri vaikutusta, mikali Mannerheimintien yhteys

maankayton autolla lyhyilta matkoilta Saksalan séilyy sujuvana
saavutettavuus asuinalueelta
Kustannukset Rakentaminen maksaa Ei kustannuksia

Satamalahden liikenneselvitys 2022
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Suunnittelualueen /
ympariston /
tavoiteverkkohierarkia !

Liikenneselvitysta varten laadittu
autoliikenteen tavoiteverkkohierarkia seka
erilliset pyora ja jalankulkuyhteydet.
Perustuu osayleiskaavaan, maankayton
luonnosten tarpeisiin seka liikenne-
ennusteeseen. Lopullinen hierarkia on
asetettu yhdessa Mikkelin kaupungin kanssa.

\ Vaylahierarkia:
— Valtatie

—— Piakatu / Seututie

= Alueellinen kokoojakatu
Paikallinen kokoojakatu
Rauhallisen liitkkumisen vyodhyke
Erillinen pyoratie

== == = Rautatie

— — =— = Tarkastelualue

neyueleisind
=)



Makasiinikatu

Autoliikenne: IHT 280 Nopeusrajoitus 30 km/h

Kuvaus: Satamalahteen autoliikennetta eteldsta syottava
katuyhteys. Rauhallinen paikallinen kokoojakatu, jonka
ratkaisut pyrkivat estamaan tarpeettoman lapiajon lisaten
lilkenneturvallisuutta, mutta sailyttamaan liittymisen
maankayttdon sujuvana.

Matala nopeusrajoitus ja sita tukevat rakenteet, korotetut
tonttiliittymat ja puurivin puolenvaihdon luovat Sikaanit,
mahdollistavat pyorailyn osoittamisen ajoradalle ja
ehkaisevat alueen lapiajoa.

Kadunvarsipysakointia (maksimissaan 20 ap) ja tarvittaessa
huoltotaskuja seka palveluliikenteen pysakkeja on
mahdollista sijoittaa puurivin kanssa samalle kaistalle.
Samalla kaista helpottaa tonttikatujen ja tonttiliittymien
tilantarpeita.

Riittavat reuna-alueet ja leveahko puurivi takaavat
lumitilojen riittavyyden ja talvihoidon kustannusten
sailymisen maltillisina.

Satamalahden liikenneselvitys 2022
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"Nahkurinkatu”

Autoliikenne: IHT 150 Nopeusrajoitus 30 km/h

Kuvaus: Lyhyt Satamalahteen autoliikennetta pohjoisesta
syottava urbaani katuyhteys. Rauhallinen paikallinen
kokoojakatu, jonka ratkaisut pyrkivat estamaan
tarpeettoman lapiajon ja valittamaan liikenteen sujuvasti
alueen tonteille.

Katu alkaa ja paattyy 90-aseteen mutkiin, joissa jalankulkijat
ja pyorailijat jakavat tilan autojen kanssa korotetuilla
”Shared space” —alueilla.

Kadulle on mahdollista sijoittaa asiointia ja vierailuja varten
kadunvarsipysakointia (maksimissaan 8 ap) seka puurivi, joka
toimii myds lumitilana.

Satamalahden liikenneselvitys 2022
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”Halkoraitti/Satamakuja”

Autoliikenne: IHT 100 Nopeusrajoitus 30 km/h

Kuvaus: Satamalahden satamaan liikennetta valittava
tonttikatu. Katu toimii sataman venekuljetusten,
polttoainekuljetusten ja sataman huollon yhteytena, joka on
huomioitu muun muassa Makasiininkadun liittyman
mitoituksissa.

Madalletut reunakivet tekevat kadun ylittamisesta helppoa
luomatta juurikaan estevaikutusta eteldisen ja pohjoisen
kortteleiden valille. Puurivi toimii samalla kadun lumitilana.

Satamalahden liikenneselvitys 2022
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Tullikatu

Autoliikenne: IHT 100 Nopeusrajoitus 30 km/h

Kuvaus: Satamalahden kortteliin (kortteli 6) liikennetta
valittava tonttikatu. Urbaani ja kapeahko katu tonttien
valissa, jolla ei sijaitse kadunvarsipysakaointia.

Kapea katualue sopii hyvin erityisesti tiiviisti massoiteltujen
korttelien valiin. Kapeudesta huolimatta ajoradan
paikoittaisilla kavennuksilla on saatu puuriville tilaa kadulta.
Puurivi toimii samalla kadun lumitilana. Madalletut
reunakivet tekevat kadun ylittamisesta helppoa luomatta
juurikaan estevaikutusta eteldisen ja pohjoisen kortteleiden
valille.

Satamalahden liikenneselvitys 2022

29



"Veturikuja”

Autoliikenne: IHT 30 Nopeusrajoitus: 20 km/h

Kuvaus: Satamalahden kortteliin (kortteli 7) liikennetta
valittava pihakatu. Kaupunkimainen, tontin ja viheralueen
valiin sijoittuva katu, jonka vahainen autoliikenne kulkee
kadulla liikkuvien jalankulkijoiden ja pihaleikkien ehdoilla.

Kadun pinta on yhtenaista tasoa, joka mahdollistaa kadulla
lilkkumisen ja kadun ylittamisen kavellen taysin
esteettomasti. Autojen liikkuminen rajataan istutuksilla,
penkeilla ja muilla katurakenteilla. Autojen seka pyorien
reitti kortteliin osoitetaan erilaisella paallyste- tai
kivetysratkaisulla kuin muualla kadulla ja viheralueella.

Satamalahden liikenneselvitys 2022
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Mannerheimintien,
Porrassalmenkadun ja
hypermarketin liittyma

Hypermarketin eteldista uutta liittymaa tutkittiin useilla
eri vaihtoehdoilla. Toimivuustarkastelut osoittivat, etta
kaupan liittymahaara tarvitsee kaksi vasemmalle
kaantymiskaistaa tai sen olisi oltava liikkenneympyra.
Taman perusteella tehtiin perusteelliset tilalliset
tarkastelut, joiden kaksi eri vaihtoehtoa ovat esitetty
kuvissa 12. ja 13.

Mannerheimintielle mahtuu vain kolme kaistaa
rinnakkain kapean katutilan vuoksi. Tasta johtuen
Porrassalmenkatu yksisuuntaistettiin kuvan 13.
mukaisessa vaihtoehdossa. Porrassalmenkadun
yksisuuntaistaminen kuormittaa Linnakadun liittymaa,
Jjota ei kuitenkaan tassa tydssa tarkemmin tarkasteltu.

Liikenneympyra puolestaan vie enemman tilaa ja lienee
hankalammin sovitettavissa radan alituksen kanssa. Tama
vaihtoehto mahdollistaa kuitenkin kaikkiin suuntiin
kadantymisen. Lilkenneympyrat ovat liikennetta
rauhoittavia ja on liikkenneturvallisuuden nakokulmasta
turvallisempia vaihtoehtoja, etenkin jos
lilkenneympyrassa on pyorea kiertotila pyorailylle.

Kuva 12. Suunnitelmaluonnos liittymdvaihtoehtojen tilavaatimuksista.

Kuva 13. Suunnitelmaluonnos liittymdvaihtoehtojen tilavaatimuksista.



Mannerheimintien, Porrassalmenkadun ja hypermarketin liittyma —
VE Soikea liikenneympyra

Liittymahaarojen haastavista tulokulmista johtuen, tutkittiin
viela vaihtoehtoa, jossa liikkenneympyran kiertotila tehtiin
soikean muotoiseksi (kuva 14.). Samalla liittyma siirrettiin niin
pohjoiseen kuin mahdollista, jotta eteldiselle tontille jaisi tilaa.

Hyvia puolia ratkaisussa on, etta harvinainen muoto toimii
hyvana maamerkkina helpottaen kaupungissa kulkemista.
Samalla se ohjaa ajamaan paakadun, Mannerheimintien
suuntaisesti, mutta mahdollistaa kaantymisen kaikkiin suuntiin
niin haluttaessa.

Haastavaa ratkaisussa on liikenneympyran pieni halkaisija (vain 9
m padsuuntaa vasten) yhdistettyna paakadun liikenteen
tilantarpeisiin. Tama saattaa johtaa suurempiin
tilannenopeuksiin kuin olisi toivottavaa. Porrassalmenkadulle
kadantyminen raskailla ajoneuvoilla on haasteellista ja ohjannee
raskasta liikennetta kulkemaan Laiturinkadun liittyman kautta.
Etdisyys radan alitukseen on edelleen hyvin lyhyt ja vaatii koko
liittymaalueen madaltamista.

Lilkenteenohjaussuunnitelmassa tulee ottaa huomioon kaupan
liittyman matala alikulkukorkeus.

Kuva 14. Ote liitteestd 2.

Satamalahden liikenneselvitys 2022
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Mannerheimintien, Porrassalmenkadun ja hypermarketin liittyma,

pituuskaltevuudet

Hypermarketin liittymahaaran tuonti Savonradan ali tuottaa merkittavia haasteita
korkeusmaailmaan. Liittyman laheisyyden vuoksi alikulku taytyy toteuttaa mahdollisimman
matalana, jonka lisaksi nykyista liittymaaluetta taytyy madaltaa. Lahtoarvoiksi suunnittelulle
kaytettiin sillan rakennepaksuutena 1,60 m sekd matalimpana alikulkukorkeutena 3,0 m (+ 0,2 m
suojaetdisyys.). Tasta johdettiin kaksi eri vaihtoehtoa, joiden liittymahaarojen (Mannerheimintie
— Porrassalmenkatu — Hypermarket) pituuskaltevuuksia vertailtiin. Pituuskaltevuuksien vertailu
tarkemmin liitteessa 2.

Vel liittymaalueen madallus 1,0 m nykytilaan verrattuna:

* Hypermarketin liittymahaara saadaan toteutettua siten, etta autojen odotustila suojatien
edessa on noin 12 m matkalta vain 2,5 % kalteva, jonka jalkeen tulee 6 % kaltevuus sillan alle.

* Liittyman madalluksen vaikutukset ulottuvat hyvin pitkdlle Mannerheimintieta ja
Porrassalmenkatua. Tonttiliittymien kytkeminen madallettuun katuun on todella haastavaa,
eika ratkaisua voi suositella.

Ve2 liittymaalueen madallus 0,5 m nykytilaan verrattuna:

* Hypermarketin liittymahaaran pituuskaltevuus suojatien jalkeen on 6 % sillan alle mentaessa
(kuva 15.).

* Liittyman madalluksen vaikutukset katuihin ovat maltilliset ja vield toteutettavissa.
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Kuva 15. Hypermarketin liittyméhaaran
pituuskaltevuus suojatien jdlkeen.
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Ratakatu — Makasiininkatu liittyma

Makasiininkadun ja Ratakadun liittymasta laadittiin kaksi
vaihtoehtoa, joista liikkenneympyra |6ytyy liitteen 2.
suunnitelmakartasta. Valtatien ramppiliittymasta lahteva
Ratakatu tulee olemaan hypermarketin raskaan liikenteen
reitti ja samalla tarkein saapumisvayla Satamalahden
uudelle alueelle. Reitin on samanaikaisesti kyettava
valittamaan raskasta lilkkennetta, mutta toisaalta myos
toimimaan siirtymakohtana ylemmalta katu- ja tieverkolta
rauhalliselle Makasiinikadulle.

Kuvissa 16. ja 17. esitetyt vaihtoehdot ovat kummatkin
toteutettavissa olevia. Liikenneympyra rauhoittaa ja jakaa
lilkennetta hyvin, mutta on ahtaan sijaintinsa vuoksi
mahdoton toteuttaa kunnollisella kiertotilalla. Mikali
Makasiininkatu toteutetaan vaistamisvelvollisena, on
pyoraily mahdollista siirtaa ajoradalle jo kadun alussa.
Vaistamisvelvollinen ja korotettu kapeahko liittymahaara
toimii hyvana muutoskohtana nopeusrajoitukselle.

34

Kuva 16. Makasiininkatu vdistdmisvelvollinen. Kuva 17. Yliajettava liikenneympyrd.
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Ankkurikatu

Ankkurikatu kulkee nykyisin Viitostien alitse kapeaa alikulkua pitkin ja
jalankulku ja pyoraily kiertavat Savilahden sillan aukon kautta. Katu on
kuitenkin muutettavissa 2-1 tieksi, jolloin pyoraily Grahnin suunnalta
Ankkurikadun kautta sujuvoituu huomattavasti, aiheuttamatta merkittavaa
haittaa autoliikenteelle. On mahdollista, etta nykyinen liikkenneympyra
joudutaan purkamaan Savilahden sillan uusimisen yhteydessa.

Kuva 18. Ote Pyériliikenteen suunnitteluohjeesta 2-1 —tiestd.
Ldhde: Pyéridliikenteen suunnitteluohje, Vidyldviraston ohjeita 18/2020.
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Kuva 19. Ote Ankkurikadun suunnitelmasta, liite 2.
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Ankkurikatu — Grahnin alikulkusilta

2-1-tien toteuttaminen sillan alle ei vaadi merkittavia
toimenpiteita. Kadun vanha ajokaistaviiva kadun
keskelta poistetaan ja pyorakaistat
pyorasymboleineen maalataan paikalleen. Alikulun
valaistus on tarkistettava ja uusittaessa tarvittaessa.
Nakyvyyden alikulussa on sailyttava hyvana myos
valoisaan aikaan.

Korkeinta laatutasoa tavoitellessa tulisi pyorakaistojen
paallyste vaihtaa punaiseen asfalttiin. Tama
toimenpide voidaan tehda myos myohemmassa
vaiheessa.

Kahden auton kohdatessa vaisto tapahtuu
pyorakaistaa hyodyntaen, joten sillan
poikkileikkauksen perusmitoitus ja reunakivien sijainti
taytyy sailyttda samana (6 m), jotta sillan
alikulkukorkeus (3,60 m) ei muuttuisi.

'ENN

Kuva 20. Ote Grahnin alikulun siltapiirustuksista alikulun
mitoituksista. Ldhde: Vt. 5 parantaminen viilillé Tuppurala-

Vehmaa, Grahnin AKK, Yleispiirustus, Taitorakennerekisteri.

Satamalahden liikenneselvitys 2022
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Pursialankadun ramppiliittyman
muuttaminen liikkenneympyraksi

Vanhan puhdistamon alueen uusi maankaytto lisaa alueen
nykyista hyvin vahaista lilkennetuotosta ja alue tarvitsee
uuden liittyman katuverkkoon.

Neljannen liittymahaaran lisaaminen valtatien
ramppiliittymaan ei ole suositeltavaa muutoin kuin
lilkenneympyrana. Pohjoinen ramppiliittyma on jo nykyisin
lilkkenneympyra, joten eteldisen tekeminen
lilkenneympyraksi on varsin luontevaa.

Kuvassa 21. on esitetty alustava tilavaraus ja suunnitelma
alueen katuverkkoon kytkevasta lilkkenneympyrasta.
Pursialankatua ja valtatien ramppeja pitkin kulkee
erikoiskuljetusreitti (7 m x 40 m), jonka tilantarpeet on
otettu huomioon ja erikoistarpeet mainittu suunnitelmassa
(liite 2.).

Kuva 21. Ote liitteen 2 suunnitelmakuvasta.
Satamalahden liikenneselvitys 2022
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Savonradan estevaikutus
— pyora- ja jalankulkusilta

Sahkoistetyn Savonradan ylitse kulkeva jalankulku- ja pyorasilta
on merkittavassa asemassa radan estevaikutuksen
vahentamiseksi. Sillan ja nykyisen pyoratien korkoero on
kuitenkin huomattava (n. 9 m) ja vaatii pitkan pengerretyn
luiskan rannan tason saavuttamiseksi.

Yleissuunnitelmaluonnoksessa on esitetty penkereen siirtoa
poistuvan Laiturikadun paalle ja jatkamista nykyista
pohjoisemmaksi. Talla saavutetaan noin 200 m pituinen, 3-5 %
kalteva luiska (kuva 22.).

Suunnitteluvaiheessa tutkittiin myos uuden sillan sijoittamista
Satamalahdesta Savilahdenkadulle, mutta tilavaatimuksen
ollessa kaytanndssa sama kuin nykyisella sillalla, 200 m pitkine
pengerryksineen, paatettiin vaihtoehdosta luopua.

Jalankulku- ja pyorasillan pengerryksen sijaan ratkaisuna voi
toimia kansiratkaisu, jossa sillalta laskeva luiska laskee
vahintaan osan matkaa rakennuksen kantta pitkin rantaan.
Talloin voitaisiin kiinteiston aluetta leventaa ja massoittelu
tuoda lahemmas rantaa.

KZ2J_ ml
v 390
v 35 == !
o i %ad
= 7
A /
I ;
/
J
VBO o —-
/’g)/ ,.__/“’/Jn’
,/JH\'J\xx,_"’H’J
v 7D
0 5 = 100 200
I i il 8 = %S}IE}IS\
‘ gl = oo| oo| og (.D‘
revuus 1000 2 - :ZUD| Sr - _ i I T
? B=30 Sr _ Sr

Kuva 22. Pituusleikkaus, otteita liitteestd 2.
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Pysakointi

Satamalahden alueella kdaytetaan Kantakaupungin osayleiskaavassa esitettyja autojen ja pyorien pysakointinormeja. Asumisen
kortteleiden tehokkuusluku on e=1,0. Yleensa talloin tonttitehokkuus on noin 1,2. Maantasopysakoinnin maksimitehokkuus
saavutetaan jo, kun tonttitehokkuus on noin 0,7-0,8. Maantasopysakointia ei yleensa kaytetd, jos tonttitehokkuus on yli 1,0.
Pohjaveden korkeuden vuoksi maanalainen pysakointi ei ole kustannustehokasta.

Pysakointinormi on melko pieni, jolloin autopaikkoja on vahan suhteessa kerrosalaan ja nain ollen maantasopysakadinti voisi olla
mahdollista. Tarkastelu vaatii tarkempaa tietoa rakennusten kerrosaloista ja sijainneista.

Kiinteistdjen pysakointipaikoista yli puolet tulee sijaita kiinteistolla tai alle 50 metrin etaisyydella. Loput pysakointipaikoista voi
sijaita alle 300 metrin etaisyydella kiinteistosta.

Osayleiskaavassa esitettyjen pyorapysakointinormien lisaksi ehdotetaan kaytettavan seuraavia laatuvaatimuksia:

e Asuinkerrostaloissa vahintdaan 50 % pyorapaikoista sijaitsee lukittavassa ja lampimassa tilassa, joka on esteettomasti
saavutettavissa, ja jossa osa paikoista on runkolukittavia. Muut pyorapaikat varustettava runkolukittavilla telineilla.

* YIi 400 ke-m? toimistoissa ja tuotannon tiloissa osoitettava tydmatkapyorailya varten suihku-, kuivatus- ja sailytystilat.

Satamalahden liikenneselvitys 2022



Pysdkointi — autopaikkojen sijoittelu (1/2)

VE1: Kaikki korttelin autopaikat sijoitetaan samalle korttelille
* Lyhyet kavelyetaisyydet.
* Maantasopysakoinnin jarjestaminen on haastavaa.
* Maanalainen pysakointi ei ole kustannustehokasta.
* Asumisen korttelikohtainen pysakadintilaitos ei ole kannattavaa pienen
pysakdintipaikkamaaran vuoksi.
VE2: Asumisen keskitetty pysakointi korttelissa 8

* Asumisen kortteleissa pysakointipaikoista hieman yli puolet toteutetaan omassa korttelissa
maantasopaikkoina ja lahes puolet sijoitetaan korttelin 8 pysakaointilaitoksessa.

* Korttelin 8 kaikki pysakointipaikat sijoitetaan pysakointilaitokseen.
* Pysakointilaitokseen sijoitetuissa paikoissa voidaan kayttaa pienempaa pysakodintinormia.
* Noin 200 paikan pysakadintilaitos on pieni, eika se ole kustannustehokas.

* Kortteleiden 3 ja 4 pysakointipaikat toteutetaan rakenteellisesti tai omissa
pysakointilaitoksissa.

* Kortteleiden 1 ja 2 pysakointipaikat toteutetaan omilla kortteleillaan.

s 2022
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Pysdkointi — autopaikkojen sijoittelu (2/2)

VE3:

VE4:

Keskitetty pysakointi korttelissa 4

Korttelit 9, 10 ja 11: pysakointi toteutetaan maantasopysakdintind omissa kortteleissaan.

Korttelit 5, 6, 7 ja 8: puolet pysakoinnista toteutetaan maantasopysakointind omissa
kortteleissaan ja puolet korttelin 4 pysakointilaitoksessa.

Korttelin 4 pysakdintipaikat toteutetaan pysakointilaitoksessa.

Pysakadintilaitokseen sijoitetuissa paikoissa voidaan kayttaa pienempaa pysakdintinormia.

Pysakadintilaitos on kustannustehokas optimaalisen koon vuoksi (n. 330 ap).
Mahdollistaa pysakointipaikkojen vuorottaiskayton.

Korttelin 3 pysakointipaikat toteutetaan rakenteellisesti tai pysakointilaitoksessa.
Kortteleiden 1 ja 2 pysakodintipaikat toteutetaan omilla kortteleillaan.

VE3 — asumiskortteleiden maltillinen jousto on noin 5 % yhteiskayttdautoista (3 kpl) ja

laadukkaasta pyorapysakodinnista. Yhteiskayttoautojen sijainnit ja autopaikkahyvitykset
maaritellaan tarkemmassa suunnittelussa.

s 2022
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Pysakointi — mahdolliset joustot pysakointinormiin

Kantakaupungin osayleiskaavassa on osoitettu pienempi pysakointinormi, jos pysakointi toteutetaan maanalaisena
pysakaointitilana tai erillisena pysakdintilaitoksena. Nimikoimattomat ja mahdollisesti vuorottaiskaytossa olevat
pysakointipaikat vahentavat pysakointipaikkatarvetta tehokkaasti. Jousto on noin 20 %.

Useissa suomalaisissa kaupungeissa 1 yhteiskayttoauto korvaa 4-5 autopaikkaa, kuitenkin enintaan 10 % autopaikoista.
Rakennuslupavaiheessa on osoitettava yhteiskayttoautopalvelun toimivuus ja varmistaa palvelun pysyvyys riittavan pitkilla
sopimuksilla. Asukasmaaran ja sijainnin perusteella Satamalahden kortteleissa voisi olla kysyntaa muutamalle
vhteiskayttoautolle.

Laadukas ja vaadittua suurempi pyorapysakointipaikkamaara voisi vahentaa autopaikkamaaraa 5-10 %. Mahdollisuus on
kuitenkin uusi ja kaytdssa vain muutamissa kohteissa, eika sen toimivuudesta ole viela seurantatietoja.

Satamalahden liikenneselvitys 2022



Pysakointi — korttelikohtaiset autopaikkalaskelmat

Kortal | 1 eives | Kermosata SRS T normi VE2
VE1 VE2 VE3 VE4
1 K/C 20000 1/25 800 800 800 800 1/25
2 C/KTY 1000 1/50 20 20 20 20 1/50
3 C/Y 16000 1/50 320 246 246 246 1/65
4 C/Y 15000 1/50 300 231 231 231 1/65
5 AK 10000 1/130 77 71 71 68 7/975
6 AK/C 4000 2/197 41 37 37 35 4/431
7 AK 3500 1/130 27 25 25 23 7/975
8 AK 10000 1/130 77 67 71 68 1/150
9 AK 6500 1/130 50 47 50 48 7/975
10 AK 6500 1/130 50 47 50 48 7/975
11 AK 7000 1/130 54 50 54 51 7/975
Yht. 99500 1816 1640 1655 1637

Satamalahden liikenneselvitys 2022
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6 Yhteenveto

Satamalahden liikenneselvitys jakautui vahvasti kolmen hyvin eri tyyppisen alueen liikenteellisten vaikutusten arviointiin ja
muutosten suunnitteluun. Itse Satamalahden alueen ratkaisut painottuvat lilkkenteen rauhoittamiseen ja lilkenteen
ymparistovaikutusten minimoimiseen Saimaan rantavyohykkeelld, jotta alue kehittyisi arvonsa mukaiseksi viihtyisaksi ja
hyvinvoivaksi asumisen ja palveluiden alueeksi Saimaan rannalle. Radan luoma estevaikutus alueen ja keskustan valille seka
sataman toimintojen lilkkennetarpeiden yhteensovittaminen uuden maankayton kanssa osoittautuivat suurimmiksi haasteiksi
alueen liikenteen kehittamiselle. Alueen maankayton vield tasmentyessa, voi syntya muutostarpeita liikkenneselvityksessa nyt
esitettyihin ratkaisuihin.

Hypermarketin kokoluokan paivittaistavarakaupan yksikon tuottamat liikkennemaarat ja niiden tuomien liittymien
muutostarpeiden sovittaminen Savonradan ja Viitostien valiin osoittautui haastavaksi. Suuri kaupan yksikko tuottaa paljon
erityisesti henkildautoliikennetta, joka tuo lahiliittymiin vaistamatta muutostarpeita. Samalla kestavien kulkumuotojen
laadukkaiden ja viihtyisien yhteyksien luominen kauppaan on vaikeaa moottoriajoneuvoliikenteen infrastruktuurin vaatiessa
suurimman tilan hypermarketin ymparistosta. Kaupan kytkenta Mannerheimintielle vaati useiden vaihtoehtojen tarkastelun ja
vaatinee myos jatkosuunnittelulta erityista tarkkuutta.

Jatevedenpuhdistamon alueen viitesuunnittelun ollessa viela kesken, keskittyi aluetta koskeva suunnittelu alueen kytkemiseen
Pursialankadulle uuden liikenneympyran kautta. Erikoiskuljetusreittien kulkeminen Pursialankadun ja Viitostien rampin kautta
vaikutti suunnitteluun, mutta uusi liittyma on toteutettavissa ilman suurempia ongelmia.

Selvityksen aluksi asetettujen tavoitteiden voidaan todeta paaosin tayttyvan esitettyjen ratkaisujen kautta. Suunnittelualueen
muuttuva maankaytté on mahdollista kytkea katuverkkoon ja kohteet ovat padosin erittain hyvin eri kulkumuodoilla
saavutettavissa.
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TIIVISTELMA

Tassa selvityksessa on esitetty tulokset Osuuskauppa Suur-Savolle laaditusta tarkastelusta mahdollisesti rakennettavan kaksoisraiteen
vaatiman tilanvarauksen selvittamiseksi Mikkelin liikennepaikan etelapaassa. Osuuskauppa Suur-Savo on suunnittelemassa uuden
liikerakennuksen rakentamista nykyisten veturitallien kohdalle. Aluetta ollaan asemakaavoituksella muuttamassa nykyisesta
kayttotarkoituksestaan liiketoiminnalle soveltuvaksi. Rautatieliikenteen tarpeet veturitallien alueella ovat paattyneet.

Ty6ssd on tarkasteltu kahta vaihtoehtoista raidelinjausta kaksoisraiteen osalta. Vaihtoehtojen ero muodostuu ldhinna l&piajettavien
raiteiden sijainnista liikennepaikan laiturialueella. Vaihtoehdossa VE1 pohjoinen lapiajettava raide sijoittuisi nykyisen paaraiteen, R652,
kohdalle ja eteldinen lapiajettava raide nykyisen raiteen R653 kohdalle. Vaihtoehdossa VE2 pohjoinen raide siirtyisi aseman kohdalla
nykyiselle reunalaituriraiteella R651 ja eteldinen raide raiteen R652 kohdalle.

Vaihtoehdoilla on vaikutusta liikennepaikan etelapadssa vaihdekujan kohdalla tilanvaraukseen. Vaihtoehto VE1 vaatii tilaa nykyisella
sivuraidemaaralla vaihtoehtoa VE2 enemmaéan suunnitellun liikerakennuksen kohdalla.

Tyo6n tilaaja, Osuuskauppa Suur-Savo: Tyota kommentoimassa Vaylavirastolta: Ty6n ovat toteuttaneet Ramboll Finland Oy:ssa
e Rauno Hamalainen e Kaisa Kauhanen « Timo Massinen, projektipaallikko

e Juha Tiainen e Hanna Kallioméki, ratatekniset tarkastelut
Mikkelin kaupunki: e Jonna Vesala e Kari Jalonen, ratatekniset tarkastelut
- Topiantti Aikas e Matti Tossavainen, Ramboll CM Oy

RAMBGLL



1. LAHTOKOHDAT JA REUNAEHDOT TARKASTELUILLE



LAHTOKOHDAT

Lahtokohtana suunnittelulle on selvittdda mahdollisen kaksoisraiteen vaatima tilantarve suunnitellun liikerakennuksen kohdalla Mikkelin
nykyisten veturitallien kohdalla liikennepaikan etelapaassa.

Koska tyon tilaajana ei ole Vaylavirasto, ei tydélla ole suunnitteluperusteita. Suunnittelussa on paljon avoimia asioita, kuten esim.
tavoiteltava nopeus tulevalla raiteella, nykyisen liikennepaikan sivuraiteiden ja vetoraiteen tarpeellisuus tulevaisuudessa. Lisaksi
tilantarpeen maarittdmiseen vaikuttaa mahdolliset sahkoratarakenteet, turvalaitteet, tukimuurit, melusuojaukset, kuivatusratkaisut,
aidat ja muuta rakenteet, joita ei tassd suunnitteluvaiheessa voida tarkalla tasolla arvioida.

Rataosan tunnuspiirteita:

Rata on talla hetkella yksi raiteinen tarkasteltavalla alueella. Mikkelin liikennepaikalla on nykyisin kuusi sahkoistettya sivuraidetta
seka kaksi vetoraidetta, yksi kummassakin paassa liilkennepaikkaa.

Sekaliikenne: henkild- ja tavarajunat kayttavat samoja raiteita.

Henkildliikenne: Raiteilla kulkee kaukoliikenteen junia, jotka pysahtyvat Mikkelin liikennepaikalla. Mikkelissé on kolme
laituriraidetta.

Nopeustaso : Perinteisella junalla tarkemman selvittelyn alueella 80 km/h.

Rautatiealue: Kaksoisraiteen sijoittumista nykyisen raiteen vierelle on uuden raiteen puoleksi valittu etelan/idan puoli, missa on
nykyiselladn enemman Vaylaviraston aluetta eika néilla tarkasteluilla ole tarvetta lisaalueille.






VAYLAVIRASTON OHJEET JA VAATIMUKSET SUUNNITTELULLE

Raiteen vaakageometria (RATO 2)

e Geometrian tarkempaa maarittamista varten tarvittaisi vaatimus
nopeusrajoitukselle. Nykyisin nopeusrajoitus  saavuttaessa
Mikkelin liikennepaikalle on perinteisella kalustolla 80 km/h ja
kallistuvakorisella 110 km/h. Todennakdistd kuitenkin on, ettei
nopeutta ole tarpeen nostaa nykyisesta, koska henkildjunat
pysédhtynevat aina Mikkeliin ja nykyinen nopeus on riittava
tavaraliikenteelle.

Raiteen pystygeometria (RATO 2)

- Kaksoisraiteen pystygeometrian on noudateltava nykyisen raiteen
geometriaa

Raiteiden valinen etaisyys (RATO 2)

Suunniteltavan raiteen  etdisyys nykyisestd raiteesta on
tarkastelussa maéaaritelty suorilla osuuksilla 5,0 metriin. Nopeudella
110 km/h raidevali voisi olla 4,5 metrid. Tarkemman suunnittelun
edetessda mm. sahkdrata- ja turvalaiterakenteet voivat asettaa
raidevdlille suurempia vaatimuksia. Kaksoisraiteen rakentamisen
aikaiset vaatimukset liikenteella olevan raiteen vieressa
rakentamiselle voivat my6ds asettaa suurempia vaatimuksia
raidevalille.

Vaihdekujat (RATO 2)

Vaihdekujien suunnittelussa on otettava huomioon perakkaisten
vaihteiden valisten etaisyyksien maaraykset. Vali vaihtelee
vaihdetyypisté riippuen. Tassd suunnitteluvaiheessa ei ole voitu
varmuudella méaaritella oikeita vaihteita vaihdekujiin. Vaihdetyypit
vaikuttavat nain esitettyihin vaihdekujiin ja tilantarpeeseen
vaihdekujan alueella.



MAANKAYTOLLISET LAHTOKOHDAT

Suunnitelmissa esitetyn kaksoisraiteen puolenvaihtopaikan kohdalla on korkea maki, johon liittyy alla esitettyja maankaytollisia
huomioita:

Muinaisjaannos; Linnamaéki, Merkittava maaston muoto; Drumliini, Liito-oravan asuinalue
historiallisen ortodoksikirkon paikka, jaakauden muodostama pitkanomainen
johon on pystytetty muistomerkki. moreenista muodostuva maastonkohouma.

Alueella on voimassa oleva asemakaava. Uusi asemakaava veturitallien kohdalla on vireilla. Tarkastelu tehdaan

kaavoituksen tueksi, rautatiealueen maarittamiseksi kaksoisraidetta varten.




2. ALUSTAVAT RATATEKNISET TARKASTELUT



TARKASTELUT

Tarkasteluiden paaasiallinen tarkoitus on ollut selvittaa tilantarve nykyisen veturitallin kohdalla mahdollisen
kaksoisraiteen rakentamiselle

Tarkasteluissa on keskitytty kaksoisraiteen osalta Mikkelin etelapuolelle
Raiteenvaihtopaikan sijainti vaikuttaa raiteiden sijaintiin veturitallin kohdalla
Lahempéana liikennepaikkaa oleva raiteenvaihtopaikka lyhentaé liikennepaikkaa

Liikerakennuksen tontilta on suunniteltu ajoneuvoliikenteen vayla raiteet alittavan alikulkusillan kautta. Sillan leveyteen
vaikuttaa raiteiden vaatima tila suunnitellulla kohdalla. Alittavan vaylan korkeusasema riippuu raiteiden korkeusviivasta
(ei tulossa muutoksia nykyiseen). Alustavan suunnitelman mukaan alikulkukorkeus mahdollistaisi
henkil6autoliikenteen, mutta ei raskasta liikennetta.

Tarkasteluita tehtéessa ei ole ollut tiedossa mitd muita mahdollisia kehitystoimenpiteita Mikkelin liikennepaikalla tultaisi
kaksoisraiteen rakentamisen yhteydessa tekemaéan, joten niitd ei ole voitu ottaa huomioon. Tallaisia voisivat olla mm:

* Muutokset laitureissa
e Uudet ali- tai ylikulkusillat
 Nykyisten sivuraiteiden purkaminen

e Uusien sivuraiteiden rakentaminen
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GEOMETRIA NYKYISELLA RAITEELLA

Mikkeliin etelasta tultaessa on pitka eri
sateisista kaarista koostuva kaarrejakso.
Pystygeometria laskee 1% kaltevuudella noin
1,5 km matkalla. Esitetty raiteenvaihtopaikka
sijoittuisi kyseiselle jaksolle, jolloin nykyisen
kaarteen kohdalle vaakageometriaan on

suunniteltu suoraosuus o

Toinen mahdollinen vaihtoehto 3
raiteenvaihtopaikalle on nykyisella

vaakageometrian suoralla osuudella noin kmv

303 - 304, mutta osuudella sijaitseva

pystygeometrian taitepiste rajoittaa vaihteiden

asentamista kyseiselle kohdalle

Kolmas mahdollinen raiteenvaihtopaikka olisi
ratakilometrin 302 etelapuolella, "lentokentéan
suoralla”, tadallakin pystygeometriassa useita
taitepisteitd, jotka rajoittavat vaihteiden
sijaintia, sopiva sijainti vaihteille noin kmv 300
— 301. Tama sijainti kasvattaisi lilikennepaikan
pituutta usealla kilometrilla

Radan pysty- ja vaakageometria tarkasteltavalla osuudella
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VE1

Pohjoinen raide menisi nykyista raidetta R652 liikennepaikan lapi

Etelainen (uusi kaksoisraide) menisi nykyisen raiteen R653 kohdalla liikennepaikalla
Ratkaisu painaa sivuraiteille johtavaa vaihdekujaa lahemmas suunniteltua liikerakennusta
Enemman tilantarvetta, kuin rakennuksen suunnittelussa esitetty
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VE1l JATKUU —  Nykyinen raide

Suunniteltu raide
Nykyinen tilanraja
Tilantarpeen raja
Kaavaehdotuksen mukainen raja

Tilantarve
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VE1l JATKUU
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VE1l JATKUU

Tarkastellun vaihtoehdon hyvat ja huonot puolet:

Pienemmat muutokset pohjoispdan vaihdekujassa
Pienemmat muutokset eteldapaan laituri- yms. Rakenteissa
Todennakoisesti halvempi ratkaisu toteuttaa

- Etelapaéan vaihdekuja vaatii enemman tilaa
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VEZ2

= Pohjoinen raide siirtyisi nykyisen raiteen kohdalta raiteen R651 kohdalle laiturialueella
« Etelainen raide johtaisi nykyisen R652 kohdalle laiturialueella
» Ratkaisussa etelapdan vaihdekujaa saataisi siirrettya poispain suunnitellusta liikerakennuksesta

« Suunnitellun liikerakennuksen kohdalla vahemman tilantarvetta, kuin rakennuksen suunnittelussa esitetty, pysakointialueen
kohdalla hieman esitettya suurempi tilantarve

» Liikennepaikan etelapaasséa tarkasteltava paremmin Vilhonkadun ylikulkusillan kohdalla raiteiden geometrian sovittaminen
sillan pilareiden vierelle (tdssa suunnitteluvaiheessa ei ole ollut tarkkaa tietoa pilareista kadytettavissa)

» Liikennepaikan pohjoisp&dassa haastavampi saada vaihdekuja ja puolenvaihtopaikka soviteltua siltojen seka kaarteen vuoksi
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VEZ2 JATKUU —  Nykyinen raide

Suunniteltu raide
Nykyinen tilanraja
Tilantarpeen raja
Kaavaehdotuksen mukainen raja

Tilantarve
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VE2 JATKUU
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VE2 JATKUU

Tarkastellun vaihtoehdon hyvat ja huonot puolet:

+ Vahemman tilantarvetta suunnitellun rakennuksen kohdalla
- Suuremmat muutokset pohjoispdan vaihdekujassa

- Todennakoisesti kallimpi toteuttaa
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TARKASTELTUJEN VAIHTOEHTOJEN KUSTANNUSERO

VE1

Raiteet ?

Sillat 2

Turvalaitemuutokset [ Arvioitujen vaihtoehtojen

Sahkoératamuutokset ? Kustannustasojen

YRt ? kustannukset starl:sglf?srgr? tstSLrJnriFt.
VEZ2

Raiteet i

Sillat 2

Turvalaitemuutokset ?

Séhkdratamuutokset ?

YHT ?

 Kustannustasoa on vaikea arvioida ennen tarkempien suunnitelmien laatimista. Kustannusarvioihin on
sisallytetty 25 %:n riskivaraus.

« Laaditussa kustannusarviossa on pyritty arvioimaan eroja esitettyjen vaihtoehtojen valilla, ei niinkaan
tarkkoja kustannuksia kummallekin vaihtoehdolle
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3. JOHTOPAATOKSET JA SUOSITUKSET



JOHTOPAATOKSET JA SUOSITUKSET

+ Kumpikaan tarkastelluista vaihtoehdoista ei osoittautunut télla tarkastelulla selvasti toista paremmaksi. Tarkastelussa ei
ole otettu kantaa liikenteellisiin asioihin, kuten kumpi vaihtoehdoista olisi henkil6liikenteen ja laiturijarjestelyiden takia
parempi vaihtoehto

+ Karkeasti arvioituna VE1 olisi edullisempi toteuttaa

+ Mahdollisessa jatkosuunnittelussa huomioitavia asioita:
» Raiteenvaihtopaikan sijainti molemmin puolin liikennepaikkaa
> Liikenteen tarpeet raiteiden ja laitureiden suhteen
» Vilhonkadun ylikulkusillan pilareiden sijainti
» Turvalaitesuunnitelmat, sivuraiteiden vaaditut pituudet

» Turvalaite- ja sahkoratapylvéaiden, suoja-aitojen, kuivatusrakenteiden, mahdollisten melusuojausten ja tukimuurien
yms. rakenteiden vaikutus tilantarpeeseen

RAMBJLL »



KAYTETTYJA TIETOLAHTEITA

Vaylaviraston ohjeet ja selvitykset:

Vaylvirasto 2021 ; "Ratatekniset ohjest (RATO) osa 2 —Radan geometria”
Muita kaytettyja lahteita:

Osuuskauppa Suur-Savon suunnitelmat

Vv ysiteritietoja
Mikkelin kaupungin kaavoitustiedot



Bright ideas. Sustainable change.
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12.8.2022



Suunnittelussa kaytettava
liikenne-ennuste



Litkenne-ennuste

Liilkenne-ennuste laadittiin vuoden 2040 iltahuipputunnin liikennetilanteelle. Liikenne-ennusteen pohjana on Mikkelin liikennemallin
(Ramboll) vuoden 2040 ennustetilanteen kuvauksen vuorokausilikennemaaréat. llitahuipputunnin tuntiosuudeksi méaariteltiin 10,0 %
vuorokausilikennemaarasta ja liikkenteen suuntautuminen maariteltiin valo-ohjatuista liittymista saatujen laskentatietojen avulla.
Hypermarketin iltahuipputunnin liikennetuotokseksi arvioitiin 1400 ajon./h Mikkelin Prisman liikenteellisen toimivuustarkastelun
(Ramboll) mukaisesti. Muu Satamalahden ja Kenkaveron liikennetuotos laskettiin erikseen Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa (SY 27/2008) -suunnitteluohjeen mukaisesti. Naiden alueiden iltahuipputunnin liikennetuotokseksi arvioitiin yhteensa
520 ajon./h. Liikennemallin osa-aluejakoa tihennettiin alueen osalta. Satamalahden liikennetuotoksen suuntautuminen kuvattiin
liikennemallin vastaavien osa-alueiden alkuperaisen suuntautumisen mukaisena.
Liilkennemallin katuverkon kuvauksiin tehtiin seuraavat muutokset:

« Hypermarketin ajoyhteydet katuverkolle

* Laiturikadun poistaminen ja Makasiinikadun rakentaminen lahemmas rautatieta

« Katuyhteys Saksalankadulta Kolikaarelle

* Linnankadun lisdaminen liikenneverkon kuvaukseen

* Annikinkadun lapiajon katkaiseminen



Kaytettava litkkenne-ennuste, iltahuipputunti 2040
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Kaytettava litkkenne-ennuste, iltahuipputunti 2040
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Kaytettava litkkenne-ennuste, iltahuipputunti 2040
(ajon./h)
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Kaytettava litkkenne-ennuste, iltahuipputunti 2040
(ajon./h)
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Toimivuustarkastelut



Toimivuustarkastelut

+ Toimivuustarkastelut laadittiin vuoden 2040 ennustetilanteen
iltahuipputunnin liikennetilanteelle. Toimivuustarkasteluissa on O
huomioitu Satamalahden maankéaytén kehitys, uusi hypermarket O
ajoyhteyksineen seka katuyhteys Saksalankadun ja Kdélikaaren
valilla. Tarkastelu tehtiin oikealla olevassa kuvassa esitettyihin
liittymiin.
+ Tarkastelujen laht6kohtana toimi nykytilanne tai kevyin
mahdollinen suunnitteluratkaisu niissa liittymissa, joita ei viela O
ole rakennettu. Tunnistetut ongelmakohdat pyrittiin korjaamaan
mahdollisimman kustannustehokkailla toimenpiteilla. O
* Toimivuustarkastelut tehtiin Synchro/SimTraffic - O
mikrosimulointiohjelmistoa kayttden. Tulokset perustuvat viiden O O
erillisen 60 minuutin mittaisen simulaation tulosten CD
keskiarvoihin. Tutkittavina mittareina olivat liittymien O O
ajosuuntakohtaiset kuormitusasteet ja keskimaaraiseen O

odotusaikaan perustuva palvelutaso.
Kuvassa on esitetty tarkastellut liittymat.



Litkenteellisen toimivuuden mittarit
kuormitusaste ja palvelutaso, havainnekuva

»  Laskennallinen kuormitusaste kuvaa sita, kuinka suuri
osa ajosuunnan kaistojen kapasiteetista on kaytossa.

» Palvelutaso kuvaa ajosuunnalle liittyméasta aiheutuvan
vilveen maaraa.

 Kuormitusasteen ja palvelutason tarkemmat maaritelmat ja

selitteet loytyvat tadma liitteen viimeiselta sivulta.




Liittymien toimivuus, iltahuipputunti 2040
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Liittymien toimivuus, iltahuipputunti 2040
(ajon./h)

Palvelutasoluokitus:
N Erittdin hyva
B Hyva
Tyydyttava
Vilttava
Huono

Erittdin huono / %
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Liittymien toimivuus, iltahuipputunti 2040
(ajon./h)
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Liittymien toimivuus, iltahuipputunti 2040
(ajon./h)
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Lisatarkastelu: Liittymien toimivuus,
IItahuipputunti 2040 muutetulla litkenteen

suuntautumisella (ajon./Zh)

Palvelutasoluokitus:
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Toimivuustarkastelujen tulosten maaritelmat

Taulukko 1: Liittymdn palvelutason selitys ja suhde odotusaikoihin (HCM 2000)

Palvelutaso Kuvaus Valo-ohjatun liittyméan keskimééarainen odotusaika (s) Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman liittyméan
keskimaarainen odotusaika (s)

_ > 10 ja < 20 > 10 ja < 15

> 20 ja < 35 > 15 ja < 25

> 35ja < 55 > 25 ja < 35

> 55 ja < 80 > 35ja < 50
Erittain huono > 80 > 50

Taulukko 2: Valo-ohjatun liittymén kuormitusasteensuhde toimivuuteen, laatuun ja ruuhkaisuuteen

Kuormitusaste Toimivuus Laatutaso Ruuhkautuminen

& Hyva Hyva palvelutaso, ei ruuhkia. Liittyma kestda 30 % liikenteen kasvun.
Tyydyttava Vain pienta ruuhkautumista. Kestaa 10 % ... 20 % kasvun joka suunnalle.
Matala Satunnaisia ruuhkia.

0,95 ... 1,05 _ _ Lyhytaikaisia ruuhkia ja ajoittain pitkia jonoja.
Heikko, ei hyvaksyttava
> 1,05 Erittain huono Pitkaaikaisia ruuhkia ja jatkuvia pitkia jonoja.

Taulukko 3: Valo-ohjaamattoman liittymdn kuormitusasteensuhde toimivuuteen, laatuun ja ruuhkaisuuteen

Satunnaisia ruuhkia.

Lyhytaikaisia ruuhkia ja ajoittaisia pitkia jonoja.

Pitkaaikaisia ruuhkia ja jatkuvia pitkia jonoja.

Erittain huono Ylikuormittunut, pahoja ruuhkia.
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